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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des WDM -~ Projekts ,Identifikation und Férderung von

Entwicklungsschwerpunkten im Bezirk Treptow-Kopenick" wurde im Auftrag der Kdpenicker

Entwicklungsgesellschaft mbH — K/O/P/E/G durch die GIVT mbH Berlin im Zeitraum November

2012 bis Mai 2013 eine Studie zur Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung der

Dorpfeldstrafie und der anliegenden Wohnstral3en in Adlershof erstellt.

Die in dieser Studie getroffenen Aussagen stitzen sich zum Teil auf videobasierte

Verkehrszahlungen in der Dorpfeldstrale, die stichprobenweise ausgewertet wurden.

In der vorliegenden Untersuchung sollen im Auftrag des Bezirksamts Treptow-Kdpenick

folgende vertiefende Analysen erbracht werden:

- Weitergehende Auswertung der aus dem Jahr 2013 vorliegenden Erhebungsdaten mit
einer Differenzierung nach Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehren,

- Ergénzende Ermittlung der nominellen Belastung der Dérpfeldstrate anhand von
verfugbaren Strukturdaten zum Gebiet,

- Bewertung der in der Studie 2013 aufgeflihrten Planungsoptionen.

Dorpfeldstraiie Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
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2 Auswertung der Erhebungsdaten
21 Vorliegende Verkehrszahldaten

Im Rahmen der Studie 2013 sind videobasierte Verkehrserhebungen in der Dérpfeldstrafie am
Dienstag, den 12. Februar 2013 in den Friih- und Nachmittagsspitzenstunden von 7:00 bis
9:00 Uhr und 16:00 bis18:00 Uhr an folgenden Standorten durchgefihrt worden (Abb. 1):

- Dorpfeldstraie Sudwest: Hohe Anna-Seghers-Strale (Abb. 2)
(Dérpfeldstralte Haltestelle Bus 161 Richtung S-Bahnhof Kaulsdorf),

- Dorpfeldstrafie Nordost: Hohe Freystadter Weg (Abb. 3).

mawtee B3] Gusbans D6 940 92000, Ceoge |

Abb. 1: Standorte der Verkehrserhebung Dorpfeldstraie (google maps)
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Abb. 2: Videokamera-Position Abb. 3: Videokamera-Position
Dorpfeldstrafle Studwest: Dorpfeldstrafle Nordost:
Hoéhe Anna-Seghers-Stralie Hohe Freystadter Weg

2.2 Auswertungsmethodik

Es wurde eine manuelle Auszédhlung der Videodaten vorgenommen. Die Auswertung erfolgte

fir alle Kraftfahrzeuge (keine Radfahrer und FulRganger) nach folgenden Kategorien:

- Pkw,
- Lkw: alle Kraftfahrzeuge mit einer Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen (ohne Busse im

Linienverkehr)

Fir die Klassifizierung der Fahrzeuge nach den Verkehrsarten Ziel-, Quell- oder

Durchgangsverkehren wurde eine Kennzeichenerfassung und —verfolgung durchgefihrt.

- Durchgangverkehre einschlielich gebrochene Durchgangsverkehre:
Kfz., die in das Gebiet Uber eine Zahlstelle hineingefahren und an der anderen Zahlstelle

innerhalb von 10 Minuten herausgefahren sind.

- Zielverkehre:
Kfz., die Uber eine Zahlstelle in das Gebiet hineingefahren sind und innerhalb von 10

Minuten nicht an der anderen Zahlstelle herausgefahren ermittelt werden konnten.

- Quellverkehre:
Kfz., die lediglich an einer Zahlstelle aus dem Gebiet hinausfahrend registriert wurden.

Dorpfeldstrae Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014

(Fortschreibung der Studie ,Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung, Mai 2013")
Seite 6



GIVT

2.3 Unwegbarkeiten und Grenzen einer nachtriaglichen Auswertung der Videodaten

Bei der urspriinglichen Konzipierung der Videoerhebungen ist eine liickenlose Erfassung von
Fahrzeugkennzeichen nicht vorgesehen gewesen, da lediglich eine stichprobenhafte
Auswertung als Grundlage fir die anschlieRenden Analysen dienen sollte. Vor diesem
Hintergrund wurde an den beiden Zahistellen jeweils eine Videokamera eingesetzt. Dies
erwies sich bei der nachtraglichen Auswertung von Fahrzeugkennzeichen insofern als
problematisch, da insbesondere an der Zahlstelle Hohe Freystadter Weg die Kameraposition
in einem relativ groBen Abstand zu den Fahrspuren gewahlt wurde und somit die
Erkennbarkeit der Kennzeichen erheblich erschwert war (s. Abb. 3). Dazu kommt die hohe

Fahrgeschwindigkeit der Fahrzeuge in diesem nicht angebauten Abschnitt der Dérpfeldstrale.

Diese Einschriankungen wirken sich insbesondere auf die Belastbarkeit der Aussagen zu den
Durchgangsverkehren aus, da u. U. nicht alle Fahrzeuge an beiden Zahlstellen identifiziert
worden sind; z. B. Fahrzeuge verdeckt durch den Gegenverkehr). D. h. die ermittelten Daten
zu den Durchgangsverkehren sind als ein Minimalansatz anzusehen. In der Realitat kdnnen

diese durchaus hoher ausfallen.

in Einzelfallen konnten dennoch Fahrzeuge mit markanten dufleren Merkmalen auch ohne

eine Kennzeichenerfassung verfolgt werden (z. B. Anliefer-Lkw von Rossmann u. a.).
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2.4 Werktagliche Verkehrsstirken in den Spitzenstunden

2.4.1 Gesamtverkehr

GIVT

Die Verkehrsbelastung ist morgens in Richtung Adlergestell fast doppelt so hoch wie in

Richtung Adlershofer Briicke, am Nachmittag verhalt es sich umgekehrt.

Die Spitzenbelastung im Zeitraum 16.00 — 17.00 Uhr ist an der Zahlistelle Anna-Seghers-
StralRe mit 1.074 Kfz/h signifikant hdher (+ 21%) als an der Zahlstelle Hohe Freystadter Weg

mit 885 Kfz/h (Tab. 1).

Die Spatspitzen sind insbesondere an der Zahlstelle Anna-Seghers-Strae deutlich héher als

die Frihspitzen.

Tab. 1: Gesamtverkehrsstarken in den Spitzenstunden

Zihlstelle | Von S Spindlersfeld Von S Adlershof Gesamt-
Zeitintervall nach S Adlershof Nach S Spindlersfeld querschnitt
(Kfz/h) (Kfz/h) (Kfz/h)
Hohe Anna-Seghers-Stralte
07:00 - 08:00 Uhr 500 278 778
08:00 — 09:00 Uhr 438 328 766
16:00 - 17:00 Uhr 355 719 1.074
17:00 - 18:00 Uhr 304 669 973
Hohe Freystadter Weg
07:00 — 08:00 Uhr 519 296 815
08:00 — 09:00 Uhr 490 270 760
16:00 - 17:00 Uhr 339 546 885
17:00 - 18:00 Uhr 261 432 693

Dorpfeldstrafte Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
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2.4.2 Lkw-Verkehr
Die Lkw-Belastung ist als relativ moderat zu bewerten.

Die Spitzenbelastungen treten mit 24 Kfz/h in Hohe Anna-Seghers-Strafle zwischen 7.00 und
8.00 Uhr auf, was mit den Anliefervorgangen fiir die anséssigen Einzelhandelsbetriebe
zusammenhangt (Kaisers, Rossmann etc.). Ahnlich hoch mit 22 Lkw/h sind die Lkw-

Verkehrsstarken im Bereich Freystadter Weg (Tab. 2).

Der durchschnittliche Lkw-Anteil (in den Spitzenstunden) liegt vormittags bei 2,7% und

nachmittags bei 0,8%.

Der hochste Lkw-Anteil von 3,1% wurde zwischen 7.00 und 8.00 Uhr im slidwestlichen Bereich

der Dorpfeldstralle ermittelt.

Tab. 2: Lkw-Verkehr (Kfz. mit Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen; ohne Linienbusverkehre)

Zihlstelle / Von S Spindlersfeld Von S A.dlershof Gesamt-_ Lkw-
Zeitintervall nach S Adlershof nach S Spindlersfeld | querschnitt Anteil
(Kfz/h) (Kfz/h) (Kfz/h)

Héhe Anna-Seghers-StraRe

07:00 — 08:00 Uhr 13 11 24 3,1%
08:00 — 09:00 Uhr 6 11 17 2,2%
16:00 - 17:00 Uhr 2 5 7 0,7%
17:00 - 18:00 Uhr 2 5 7 0,7%
Hohe Freystadter Weg

07:00 — 08:00 Uhr 14 8 22 2,7%
08:00 — 09:00 Uhr 6 14 20 2,6%
16:00 - 17:00 Uhr 1 7 8 0,9%
17:00 - 18:00 Uhr 3 5 8 1,2%

Dorpfeldstralie Berlin-Adlershof:
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(Fortschreibung der Studie ,Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung, Mai 2013")
Seite 9



GIVT

2.5 Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre in den Spitzenstunden
2.5.1 Verkehrsstarken

Die starksten Durchgangsverkehre treten mit 492 Kfz/h nachmittags zwischen 16.00 und
17.00 Uhr auf. Auch in den Ubrigen Spitzenstunden ist der Durchgangsverkehr mit Werten um

450 Kfz/h stark ausgepragt (Tab. 3).

Tab. 3: Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre (Kfz/h)

Zavwate) | Zitvrnr | quelvetonr | Pl | quarscami
(Kfz/h) (Kfz/h)
Hohe Anna-Seghers-Strafte
07:00 — 08:00 Uhr 137 178 463 778
08:00 — 09:00 Uhr 181 146 439 766
16:00 - 17:00 Uhr 380 202 492 1.074
17:00 - 18:00 Uhr 405 176 392 973
Hohe Freystadter Weg
07:00 — 08:00 Uhr 197 155 463 815
08:00 — 09:00 Uhr 198 123 439 760
16:00 - 17:00 Uhr 186 207 492 885
17:00 - 18:00 Uhr 133 168 392 693

Wahrend der erfassten 4 Spitzenstunden konnten insgesamt 1.786 Kfz den

Durchgangsverkehren zugeordnet werden (Tab. 4).

Tab. 4: Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre (aggregiert; Kfz/4 Spitzenstunden)

Zahilstelle / Ziel- Quell- Durchgangs- Gesamt-
Zeitintervall verkehr verkehr verkehr querschnitt

Kfz. | 4 (Spitzen-) Stunden

Hbéhe
Anna-Seghers-Strale 1.103 702 1.786 3.591
Hoéhe
Freystadter Weg 714 653 1.786 3.153
Durchschnitt 909 678 1.786 3.372

Dorpfeldstrafie Berlin-Adlershof:
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2.5.2 Verkehrsanteile

In Hohe Anna-Seghers-Strale erreicht der Durchgangsverkehr in der Spitzenstunde
vormittags 7.00 — 8.00 Uhr einen Anteil von 59% an der Gesamtbelastung. In den
Nachmittagsstunden 17.00 — 18.00 Uhr fallt der Anteil auf 40% ab (Tab. 5).

An der Zahlstelle in Hohe Freystadter Weg ist der Anteil der Durchgangsverkehre mit 56% bis

58% sowohl in den Vormittags- als auch in den Nachmittagsstunden sehr hoch.

Tab. 5: Anteile der Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre an der Gesamtbelastung

Zihlstelle / Ziel- Quell- Durchgangs- Gesamt-
Zeitintervall verkehr verkehr verkehr querschnitt

Hohe Anna-Seghers-Stralle

07:00 - 09:00 Uhr 18% 23% 59% 100%
08:00 — 09:00 Uhr 24% 19% 57% 100%
16:00 - 17:00 Uhr 35% 19% 45% 100%
17:00 - 18:00 Uhr 42% 18% 40% 100%
Hohe Freystadter Weg

07:00 — 08:00 Uhr 24% 19% 57% 100%
08:00 — 09:00 Uhr 26% 16% 58% 100%
16:00 - 17:00 Uhr 21% 23% 56% 100%
17:00 - 18:00 Uhr 19% 24% 57% 100%

Der Anteil der Durchgangsverkehre an der Gesamtbelastung wahrend der 4 Spitzenstunden
belauft sich in Hohe Anna-Seghers-Strafie auf 50% und in Hohe Freystadter Weg auf 53%;
im Mittel liegt er bei 51% (Tab. 6).

Dorpfeldstralie Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
(Fortschreibung der Studie ,Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung, Mai 2013")
Seite 11



Y

Tab. 6: Anteile der Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre an der Gesamtbelastung

(aggregiert fir 4 Spitzenstunden)

Zihilstelle / Ziel- Quell- Durchgangs- Gesamt-

Zeitintervall verkehr verkehr verkehr querschnitt
Anteile an der Querschnittsbelastung (4 h)

Hohe

Anna-Seghers- 30% 20% 50% 100%

Stralle

Hohe 0, 0, 0, 0,

Freystadter Weg 27% 20% 53% 100%

Durchschnitt 29% 20% 51% 100%

2.5.3 Lkw-Verkehrsanteile

Bei den Lkw-Verkehren betragt der Anteil der Durchgangsverkehre im Durchschnitt 67 %. Die
absoluten Werte sind mit durchschnittlich 10 Kfz/h jedoch relativ niedrig.

Tab. 7: Verkehrsarten im Lkw-Verkehr

Zihlstelle / Ziel- Quell- Durchgangs- Gesamt-
Zeitintervall verkehr verkehr verkehr querschnitt
Kfz. / 4 (Spitzen-) Stunden

Zahlstelle vor KP

Anna-Seghers- 9 8 38 55

Stralde

Zahlstelle Héhe

Freystadter Weg 9 " 38 58

Durchschnitt 9 10 38 57
Anteil am Verkehrsaufkommen

Zahistelle vor KP

Anna-Seghers- 16% 15% 69% 100%

Stralle

Zahistelle Hohe o o o o

Freystadter Weg 15% 19% 66% 100%

Durchschnitt 16% 17% 67% 100%

Dorpfeldstrale Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
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Die DérpfeldstrafRe wird in den Spitzenstunden stark durch Durchgangsverkehre belastet. Der

2.6 Fazit

Anteil der Durchgangsverkehre an der Gesamtbelastung betragt in den Spitzenstunden 51%.

Die Lkw-Verkehre (ohne Busse im Linienverkehr) sind mit 1,7% an den
Gesamtverkehrsstarken als relativ niedrig zu bewerten. Von den durchschnittlich 10 Lkw/h

passieren zwei Drittel (66%) die Dorpfeldstrale als Durchgangsverkehre.

Dorpfeldstrale Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
(Fortschreibung der Studie ,Verkehrsorganisation und Verkehrsberuhigung, Mai 2013")
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3 Ermittlung der werktéglichen Belastung der DorpfeldstraBe anhand von

verfiigbaren Strukturdaten zum Gebiet

3.1 Zielstellung

Die unter Punkt 2 betrachteten Daten aus den Verkehrserhebungen beziehen sich auf
4 Spitzenstunden an einem Werktag. Um die durchschnittliche werktagliche Belastung der
Dérpfeldstrafe durch Durchgangsverkehre ermitteln zu kénnen, sollte eine ergénzende

Ermittlung der Ziel-, Quell- und Binnenverkehre im Einzugsgebiet der Dérpfeldstralte erfolgen.

3.2 Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Gebiet erfolgte in Anlehnung an die Methodik der
,Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* der FGSV, Kdln 2006.
Die fiir die Untersuchung relevanten Kenndaten und Ansétze wurden mit dem Bezirksamt
Treptow-Kdpenick und mit der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, Referat

VII B, abgestimmt.

Anhand der Daten zur Einwohner- und Beschéftigtenstarken wurden zuné&chst die
Personenwege im Gebiet ermittelt (Personenwegeaufkommen/24 h). Auf der Grundlage von
Mobilitatskennziffern wurden anschlieBend die werktaglich auftretenden Kfz-Fahrten
berechnet, die anschlieBend anteilig auf die Dorpfeldstrale umgelegt wurden, um die

gebietsbezogene Belastung der Dérpfeldstrale darzustellen.

Die anschlieRende vergleichende Betrachtung der Gesamtbelastung der Dérpfeldstralie
(verfugbar aus aktuellen Verkehrszahidaten der Verkehrslenkung Berlin) und der
gebietsbezogenen Verkehre sollte als Abgleich zur Spitzenstundenbetrachtung (Punkt 2)

einen Aufschluss Uber die werktéglich auftretenden Durchgangsverkehre liefern.

Dorpfeldstrafie Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
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3.3 Einzugsgebiet
Bei der Festlegung des Einzugs- und Untersuchungsgebiets wurden natlrliche Barrieren und
die Trennwirkung von stark befahrenen Verkehrsachsen beriicksichtigt.

Das untersuchte Gebiet wird von folgenden Strallenziigen begrenzt (Abb. 4):

- nach Nordwesten: NeltestrafRe / Stadtischer Friedhof / Ostnitzer Strafde,
- nach Nordosten:  Oberspreestrafie / Spindlersfelder Stralle,
- nach Silidosten: Glienicker Weg,

- nach Sidwesten:  Adlergestell.

Das Gebiet schlief’t eine Flache von rund 165 ha ein.

Dorpfeldstrafie Berlin-Adlershof:
Vertiefende Untersuchung zur Verkehrsbelastung, September 2014
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Abb. 4: Abgrenzung des Untersuchungsgebietes (Bildquelle: Openstreetmap)
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3.4 Strukturdaten des Gebiets

3.4.1 Einwohner

Das Gebiet ist in 74 statistische Blécken unterteilt, in denen mit Stand 31.12.2013 insgesamt

14.791 Einwohner am Ort der Hauptwohnung melderechtlich registriert sind (Quelle:
Bezirksamt Treptow-Kopenick)
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Abb. 5: Verteilung der statistischen Blocke im Untersuchungsgebiet
(Bezirksamt Treptow-Kopenick)
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3.4.2 Arbeitsplatze

Zur Anzahl der im Gebiet vorhandenen Arbeitsplétze gibt es keine Angaben. Daher wurde eine
Ermittlung der Arbeitsplatze nach den standardisierten Methoden der ,Hinweise zur Schéatzung

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ der FGSV vorgenommen.

Entsprechend den realen Nutzungen wurde die Arbeitsplatzdichte wie folgt abgeschéatzt

(Abb. 6):

(Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete nach FGSV: 5 - 30 Beschéftigte pro ha)
* Anlieger Dorpfeldstrale: 20 Beschaftigte pro ha

+ Ubrige Blécke: 5 — 10 Beschiftigte pro ha

» Gewerbegebiet am Glienicker Weg: 30 Beschaftigte pro ha

Nach diesen Ansatzen wurden fur das Gebiet insgesamt 1.991 Arbeitsplatze ermittelt.
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Abb. 6: Arbeitsplatzdichte im Gebiet
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3.5 Werktagliches Wegeaufkommen im Gebiet

Fir die Ermittlung der téglich zurlickgelegten Wege im Gebiet wurden die typischen

Wegehaufigkeiten fiir die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer nach FGSV ermittelt.
Insgesamt werden demnach im Gebiet werktéglich 79.700 Wege/24 h durchgefiihrt (Tab. 8).

Tab. 8: Wegeaufkommen pro Werktag

W Spannweite Wegeaufkommen
ege pro Werktag nach FGSV Annahme pro Werktag
(Wege/24 h)
Einwohnerwege*
(Wege pro EW und WA: 3,6-4,0 37 46.518
Tag)
0,

Besucherwege 5.0% dzlrleErv\\//V ege 5,0% 2.360
Beschatftigtenwege
{Wege pro Besch. und 25-3,0 2,5 4978
Tag)

o Anlieger Dorpfeldstrale,
Kundenwege publikumsintensive
(Wege pro Besch. und 10,0 -20,0 Einrichtungen (Schulen etc.) 25.845
Tag) und GG Glienicker Weg: 15,0;

e Ubrige Arbeitsstatten: 10,0
Personenwege 79.700
gesamt )

* Abminderung 15% fir Quelle und Ziel aufierhalb des Gebietes (FGSV)
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3.6 Werktagliches Kfz-Fahrtenaufkommen im Gebiet
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Fiir die Ermittlung der Kfz-Fahrten wurde nach den Angaben der SrV 2008 (Verkehrserhebung
_Mobilitat in Stadten — SrV 2008 in Berlin“, Dresden 2009) fir den Bezirk Treptow-Kdpenick

ein MIV-Anteil am Gesamtverkehr von 40% angesetzt. Fir den Besetzungsgrad der

Einwohner, der Besucher der Einwohner, der Beschaftigte und der Kunden sowie fir die

bewohner- und die beschaftigtenbezogenen Wirtschaftsverkehre wurden die Kenndaten nach

FGSV zugrunde gelegt.

Das werktéglich ermittelte Fahrtenaufkommen im Gebiet belduft sich somit auf 28.636 Kfz-
Fahrten/24 h. Die meisten Fahrten werden durch die Einwohner durchgefihrt: rund 15.500 Kfz-
Fahrten/24 h, gefolgt von den Kunden der im Gebiet ansassigen Einzelhandels- und sonstigen
Gewerbebetriebe, rund 7.950 Fahrten/24 h (Tab. 9).

Tab. 9: Mobilitdtskenndaten und Fahrtenaufkommen

Spannweite Fahrtenaufkommen
Mobilititskenndaten ngch FGSV Annahme pro Werktag
(Kfz/24 h)
. 40%
MIV-Anteil (nach SrV 2008)
Besetzungsgra_d 1,2 15.506
- Einwohner 19 812
- Besucher 1,2-1,6 '
s 1.1 1.843
- Beschatftigte 1'3 7952
- Kunden ' '
Bewohner bezogener 0,10 010 1510
Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten pro EW ’ '
v 05-1,0
Beschaftigten bezogener . ’
Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten pro 0,5 1.013
Besch.
Kfz-Fahrten gesamt 28.636
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3.7 Verkehrliche Relevanz der DérpfeldstraBe fiir die Abwicklung der Kfz-Verkehre

im Gebiet

In Abhéngigkeit von der Lage im Gebiet und der verkehrlichen Anbindung an das
ibergeordnete Stralennetz finden die Fahrten der einzelnen Blocke in einem
unterschiedlichen Mal Uber die Dorpfeldstralie statt. Verkehrsteilnehmer, die Bereiche in
unmittelbarer Néhe zur Dorpfeldstralle ansteuern, frequentieren in einem hdéheren Mal die

Dérpfeldstrale als solche, die beispielweise die Nutzungen am Glienicker Weg anfahren.

Unter Berticksichtigung der o. g. Kriterien wurde blockweise die anteilige Abwicklung der
Verkehre liber die Dérpfeldstrale abgeschatzt (Abb. 7). Darliber hinaus wurde berlcksichtigt,
dass ein Grofteil der Verkehre, die Uber die DorpfeldstralRe abgewickelt werden, nicht

dieselben Strafienabschnitte nutzen. Dieser Anteil wurde mit ca. 40% angenommen.
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Abb. 7:  Anteilige Abwicklung der gebietsbezogenen Verkehre Uber die Dérpfeldstralie
(Prozent)
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3.8 Gebietshezogene Belastung der DorpfeldstraBe

Unter Berliicksichtigung der beschriecbenen Annahmen zu den Struktur- und den
Mobilitatsdaten im Gebiet belaufen sich die Ziel-, Quell- und Binnenverkehre, die werktéglich
von den Einwohnern und deren Besuchern, den Beschéftigten, den Kunden und den
Wirtschaftsverkehren induziert werden und die Dorpfeldstrafie belasten, auf werktéglich 8.288
Kfz/24 h. Davon werden ca. 54% bzw. 4.474 Fahrten durch Einwohner und rund 28% bzw.
2.281 Fahrten durch Kunden durchgefiihrt (Tab. 10).

Tab. 10: Werktégliche gebietsbezogene Belastung der Dorpfeldstraie durch Ziel-, Quell-

und Binnenverkehre

Fahrtenaufkommen
Verkehrsteilnehmer pro Werktag
(Kfz/24 h)

Einwohner 4474
Besucher 252
Beschaftigte 536

Kunden 2.281
Wirtschaftsverkehr 745
Kfz-Fahrten gesamt 8.288
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3.9 Gesamtbelastung und Durchgangsverkehre in der Dorpfeldstrafle
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Nach den aktuellen Verkehrszéhldaten der Verkehrslenkung Berlin (Knotenpunktzahlung
Adlergestell / Dérpfeldstrake / Rudower Chaussee vom Dienstag, 27.08.2013, 7.00 —
19.00 Uhr; s. Anlage) belduft sich die Gesamtbelastung der Dérpfeldstralte in H6he Anna-

Seghers-Stralte auf 15.664 Kfz/24 h

(Zahldaten 7.00 — 19.00 Uhr: 12.003 Kfz; Hochrechnungsfaktor auf DTVw = 1,305).

Unter Beriicksichtigung der auf der Grundlage der Annahmen zu den Struktur- und

Mobilitatsdaten im Gebiet ermittelten gebietsbezogenen Ziel-, Quell- und Binnenverkehre

errechnet sich die Belastung der Dérpfeldstrafe durch Durchgangverkehre auf 7.376 Kiz/24 h.
Der Anteil der Durchgangverkehre am DTVw betragt somit 47% (Tab. 11). Dieser Wert
korreliert relativ genau mit dem in den videobasierten Zahlungen ermittelten Anteil der
Durchgangsverkehre in den Spitzenstunden (7.00 — 9.00 Uhr und 16.00 — 18.00 Uhr) von 51%.

Tab. 11: Verkehrsarten im DTVw (Schéatzung nach Strukturdaten)

DTVw
Verkehrsarten Kfz/24 h
DTVw gesamt
(nach VLB-Z&hlung 08/2013) 15.664
Ziel-, Quell- und Binnenverkehre 8.288
(gebietsbezogene Verkehre) '
Durchgangsverkehre 7.376
DV-Anteil am DTVw 47%
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4 Bewertung der in der Studie 2013 aufgefiihrten Planungsoptionen
4.1 Handlungsoptionen in der Studie 2013

Auf der Grundlage einer fundierten Bestandsanalyse in der Dorpfeldstrale und den
anliegenden StraRenziigen wurden in der Studie 2013 folgende Planungsoptionen

andiskutiert:

- Herausnahme der Dérpfeldstraiie aus dem libergeordneten Straflennetz bei einer weiteren
Reduzierung der Verkehrsstiarken mit dem Ziel, neue Gestaltungsméglichkeiten fiir eine
Aufwertung des StralRenraums und fir die Forderung des nicht motorisierten Verkehrs zu

eroffnen,
- Selektive Nutzerbegrenzung, z.B. Sperrung fur LKW Uber 7,5 ,
- Geschwindigkeitsreduzierende Maf3nahmen,
- Parkraumlésung unter Einbeziehung der Seitenstrafien und des Parkhauses,

- Fbérderung des nichtmotorisierten Verkehrs (grundlegend fiir die angestrebte Entwicklung
zu einem Anziehungspunkt fir die auf dem WISTA-Gelande arbeitende und in Zukunft auch

wohnende Bevolkerung),

- EinbahnstralRenregelungen im Rahmen eines Gesamtkonzepts mit flankierenden

MaRnahmen,

- Vertiefende Analyse der Erhebungsdaten mit besonderem Augenmerk auf die

Durchgangsverkehre,

- Erarbeitung langfristiger Planungsoptionen.
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4.2 Empfehlungen

Die vertiefende Auswertung der Erhebungsdaten und die Analyse der Verkehrsarten in der
vorliegenden Untersuchung haben die hohe Belastung der Dorpfeldstrale durch
Durchgangsverkehre  bestétigt. 47% der téglichen Verkehrsstréme sind den

Durchgangsverkehren zuzuordnen.

Die bereits 2013 vorgestellten Handlungsempfehlungen sind grundsétzlich weiter zu

verfolgen.

- In erster Linie sind solche MaRnahmen zu préaferieren, die zu einer Reduzierung der
Durchgangsverkehre beitragen.

- Das Verfahren fir eine Herausnahme der Dorpfeldstrale aus dem Ubergeordneten
Strafennetz ist verwaltungstechnisch kompliziert und ohne einen gesicherten positiven
Ausgang. Daher sollte es vom Bezirksamt nur als eine langfristige Planungsoption
angestrebt werden.

- Die LSA-Steuerungen an den Knotenpunkten Ottomar-Geschke-Strale / Oberspreestralte
und Dérpfeldstrate / Adlergestell sind mit dem Ziel zu Gberpriifen, die Leistungsfahigkeit
der Zufahrten in Richtung Dérpfeldstralie auf das erforderliche Minimum zu reduzieren.

- Eine durchgehende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h tags und nachts wiirde die
Durchlasswiderstande fir Durchgangsverkehre erhdhen und ist daher als eine sinnvolle
Mafinahme zu bewerten.

- Eine selektive Nutzerbegrenzung, z. B. Sperrung fir LKW Uber 7,5 t, wie in der Studie 2013
empfohlen, erscheint aus Larmschutzgrinden nur fir den Zeitraum 22.00 — 6.00 Uhr
sinnvoll. Tagsiiber sind auf Grund der niedrigen Lkw-Belastung und der weiterhin
erforderlichen Erreichbarkeit flir Anlieferverkehre keine wesentlichen verkehrlichen
Wirkungen zu erwarten.

- Die Anlage von Schutzstreifen fir Radfahrer wird als eine vordringliche Aufgabe
angesehen.

- Eine Parkraumlésung unter Einbeziehung der SeitenstraRen und des Parkhauses ist
anzustreben.

- Die verkehrlichen Wirkungen einer veranderten Verkehrsfiihrung auf der DérpfeldstralBe
und im Umfeld (z. B. EinbahnstraBenregelungen oder eine Unterbrechung der

Dérpfeldstrafe im Bereich Adlershofer Markt) konnen im Rahmen der vorliegenden
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Untersuchung nicht bewertet werden. Sie sollten im Zuge der Erstellung eines

Gesamtverkehrskonzeptes fir das Gebiet untersucht werden.
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Anlage
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Verkehrslenkung Berlin  VKRZ

Bereich Verkehrserhebungen wac be mrm

Zahistele: Adlergesiell / DorpleldstraBe - Rudower Chaussee  (Johannisthal, 12489)
Zeitpunkt, Daver:  Dienstag, 27.8.2013 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahistefien-Nr.: K 731402

Fahrzeugarten: P+ tw, Lkw, Bus, Krad, Radi

Bemerkungen: Bauarbeiten: Adlergestell vor dem Glienicker Weg stadleinwarts nur 1 Fahrstreifen

Strombetastungsplan: Verkehrsstarken 7:00 - 19:00 Uhr, [Kfz In 12 Std.)

MaBstab der Sirombelashungen
e
0 15000 30000 Kizin 12 Sud.
Ktz o Plow+Liw + Lkw + Bus + Krad
[Fahzeugartenantelle Im Zeitraum 700 - 1900 Une]  [WE Iwerte der £idi, Knotenarmbelastungen  7.00 - 19.00 Uhr
Kiz - Belastung entspricht 100% Kiz'Sud und jew. infervallbeginn (Uhrzelt)
Phow s Liw Liow Bus  Misd Zutaha Abtahit amt
Arm 1: 928 49 02 21 Arm ) 1342 16:00 1402 1600 2744 1600
Arm 2. 024 28 23 24 Am 2 B4 1600 908 800 16847 1600
Arm 3: 81.7 47 1.5 20 Arm 3. 1371 16:00 19107 1500 2453 1600
Arm 4: 94.7 2.4 0.3 26 Arm 4 568  17:00 758 16:00 12805 1700
Verkelsstamen [Kizswd | 700800 Un|  [Vemehrsstimen [KizSid | 16:00 - 1700 Uhy
Knotenstrommabrix Knotenstrormmatrix Querschnitisbelasiung
1 2 a 4 | mach 1 2 3 al zul

1 1 255 569 37 1 3 385 880 94| 1342 1402 2744
o0 2| 140 53 222 45 673 1288 wan 2| 225 66 534 845 802 1647

3 788 199 2 73] 1082 707 1769 3| 119 117 ] 130] 1371 1082 2453

4 59 418 83 560 337  BEZ 4 85 320 1N 4B6 758 1244
sk 2507 14 VL8 G -Noindaan.) Querschnittszahlung: K 731402/13
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