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,Stadtbalkon® am Bautzener Platz

Das Bezirksamt wird ersucht zu priifen, ob eine ,, vertraglichere” (umweltschonende-
re), gewendelte (Serpentinen-)Rampenfiihrung des Geh- und Fahrradweges (ent-
sprechend der im Gutachten zum Eingang Yorckbriicken/ Flaschenhalspark darge-
stellten Version) im Bereich zwischen der Kolonnenstrae und der Monumentenstra-
Re verwirklicht werden kann. _

Damit sollen die vorhandenen Gehéize und Bdume weitestgehend erhalten bleiben,

" Darilber hinaus sollen die eingesparten Mittel dazu verwendet werden, den ,Griin-
streifen” entlang der Bautzener Strae wieder aufzuforsten und damit den urspriing-
lichen Schutz zwischen Bahngelénde und angrenzender Wohnbebauung wieder her-

zustellen.

- Schlussbericht -

Gegenstand des Beschlusses ist die Rampenfiihrung Fernradweg Berlin — Leipzig /
Nord-Stid-Griinzug zwischen Kolonnen- und Monumentenbriicke westlich der S2.

Im Rahmen des o. g. Priifauftrages wurden mehrere Varianten geprift, bei der ver-
anderte bzw. reduzierte Wegfuihrungen zugrunde gelegt wurden. Unter anderem
wurde eine vom BUND AK Stadtnaturschutz eingebrachte, gewendelte Rampenfih-
rung in die Prifung einbezogen. ;

Die urspriingliche Rampenplanung ging von einer Wegbreite von 4m und eine dop-
pelarmigen Rampenfiihrung aus. Dabei lag der am FuR der Bahnbdschung gelegene
Ausgangspunkt der beiden Rampen etwa in der Mitte zwischen den beiden Bricken.

Um eine umweltvertraglichere Lésung zu erreichen, wurde die Planung Uberarbeitet
und weiterentwickelt.

Wesentliche Anderungen sind: :

e Reduzierung der Rampenbreite um 0,50m auf 3,50m.

o Verzicht auf die zur Kolonnenbriicke fiihrende Rampe, es bleibt die in Richtung
Monumentenbriicke verlaufende Rampe.



e Verschiebung des FuRpunktes der verbleibenden Rampe nach Siiden an das
untere Ende der Treppe zur Kolonnenbriicke.

e Anhebung des FuBlpunktes an dieser Stelle auf 40,91 (iNN, womit die Treppe und
die Rampe verkirzt werden kann. -

e Das Ziel, den Vegetationsverlust gegentiber der urspriinglichen Planungsvariante

- deutlich zu reduzieren, wird erreicht.
Diese veranderte Planung wurde am 26.1.2012 bei einer &ffentlichen Veranstaltung
zum Stadtumbau den Birgerinnen vorgestellt. Hierzu gab es eine breite Zustim-

mung.

Die gewendelte Rampenfiihrung ist, auch wenn das Steigungsverhaitnis im Ansatz
rechnerisch richtig ist; so, wie sie dargestellt wurde, nicht umsetzbar.

Insbesondere waren die Wendepodeste mit einer Lange von 3,75m zu gering be-
messen. Im neuen Regelwerk fiir den Radverkehr ~Empfehlungen flir Radverkehrs-
anlagen" (ERA 2010) ist ein Mindestkurvenradius von 10m vorgesehen. Die Ruhe-
podeste waren mit 1,50m Léange nicht vorschriftsmaRig berechnet. Erforderlich ist
eine Lange von 2m. '

Dies gilt, egal an welcher Stelle die gewendelte Rampe errichtet wird. Besondere
Nachteile wiirden sich jedoch bei einer Errichtung in dem besonders schmalen siidli-
chen Bereich ergeben. Deshalb wurde der Vorschlag vom Planungsbiiro Thomanek
Duquesnoy Boemans Landschaftsarchitektur (TDB) so optimiert, dass er theoretisch
umsetzbar ist.

Die Prioritat bei der Lagebestimmung der Rampe lag nicht ausschlieRlich darin, die
Anzahl der zu erhaltenden Baume zu erhdhen, sondern auch darin, den Grinraum in
seiner Gesamtheit zu erhalten. Der Vorschlag zu einer gewendelten Rampenfihrung
wurde deshalb weiter nach Norden verschoben, an eine Stelle, mit relativ wenig
Baumbestand und einem breiteren Geiandequerschnitt zwischen S-Bahn-
betriebsflache und Béschungskrone.

Diese Darstellung wurde im Vergleich der verschiedenen Varianten bei der Veran-

staltung gezeigt.

Der Vollstandigkeit halber wird an dieser Stelle der Teilaspekt Baumbilanz darge-
stellt. Die aufgefiihrte Bilanzierung stellt lediglich die durch den Bau der Rampen
erforderlichen Baumfallungen dar.

Planung TDB zweiarmig (Planungsstand August 2011)

Zu fallen insgesamt = 88, davon unter Schutz = 13, davon nicht unter Schutz = fidi]
Rampenvariante gewendelt -

Zu fallen insgesamt = 58, davon unter Schutz = 16, davon nicht unter Schutz = 42
Planung TDB einarmig (Planungsstand 26. Januar 2012)

Zu féllen insgesamt = 48, davon unter Schutz = 9, davon nicht unter Schutz = 39
Neupflanzung GesamtmaBnahme =75 . -

Far den Fall einer Planung der gewendelten Rampe an der vom AK Stadtnaturschutz

vorgesehenen Stelle, muss mit folgenden Problemen / Fakten umgegangen werden:

Abstédnde, Flachenaufteilung

e Das Rampenbauwerk wiirde die komplette Breite der Hangflache beanspruchen
und den Zusammenhang der Griinflache vollstandig unterbrechen. Ein Biotop-
verbund zwischen den verbleibenden Boschungsflachen ware nicht mehr maog-
lich.



e Der Hauptweg musste aus Platzgriinden direkt an der Grenze zum Bahngelande
verlaufen. Dies hétte in diesem Bereich einen erhéhten Zaun zur Folge.

e Der Abstand des Weges zur S-Bahntrasse auf dem Bahngelande wiirde sich auf
4m verringern.

e Die Bereiche zwischen den Stiitzmauern waren fiir eine Bepflanzung zu gering.
Es verbleiben Restflachen. Die landschaftsplanerische Integration in den Hang-
bereich ware nicht moéglich. -

Stiitzmauer

o Die Stitzmauer zur Bahnseite hatte eine Héhe von tiber 1,50m, d.h. die Zustan-
digkeit des Bauwerkes wiirde nicht mehr beim Bezirk liegen (Ingenieurbauwerk).
Die Stutzmauern von TDB ldgen dagegen in einem Abstand zur Grenze, der eine
Anboéschung ermdéglicht. _

e Die Stiitzmauern der Rampe hatten eine Gesamtlange von 225m, die Héhe der
Mauern wirde bis zu 3,15m betragen. Auch hier gilt die Regel des Ingenieurbau-
werkes flr die der Bezirk keine Zustandigkeit hat.

e Zum Vergleich: Die Rampe von TDB benétigt eine Stiitzmauer von insgesamt
140m L&nge, mit einer maximalen Héhe von 90 ¢cm. Sie ist also deutlich kiirzer
und niedriger und kann vom Bezirk errichtet und unterhalten werden.

Gesamteindruck, Gestaltung

e Die gewendelte Rampe wiirde generell als isoliertes Bauwerk in der Béschung
stehen. Die grine Béschung als Besonderheit und Identitat des Ortes wirde auf
Dauer zerstort. .

e Die dreifach gewendelte Wegefiihrung entspréche nicht dem Wunsch einer di-
rekten Verbindung von Fahrrad- und Behindertenverbanden. '

e Der erhdhte Aufwand fur Stutzmauern und Zaunelemente stiinde dem Gedanken
der griinen Verbindungen entgegen. Zusatzlich wiirde diese Lésung zu einer er-

: heblichen Kostenerhéhung fithren. i ‘

e Die Wegeflihrung ohne Abstand zur Bahnflache wiirde keine harmonische L&-
sung bezuglich der Gesamtproportionen darstellen und wire deutlich unattrakti-
ver fur die Benutzerlnnen als ein von der S-Bahn abgeriickter Weg. Insbesondere
an der Stelle, an der die Flache des Griinzuges in der Breite reduziert ist (Flur-
stlick 38, Bahnbetriebsflache) wiirde unmittelbar neben dem 4m breiten Weg ei-
ne ca. 3m hohe Stiitzmauer fiir die gewendelte Rampe erforderlich sein, auf der
anderen Seite des Weges wiirde der Zaun zum Bahngelénde stehen (optische
Engstelle).

Teilaspekt Baumbilanz

Variante BUND AK Stadtnaturschutz

Zu fallen: 39 Baume, Neupflanzungen im Bereich der Rampe nicht méglich.

Variante TDB

Zu Fallen: 48 Baume, Neupflanzungen im Hangbereich méglich

In Abwégung der hier beschriebenen Aspekte ist das Bezirksamt zu dem Ergebnis
gekommen, die vom Buro TDB entwickelte Variante, die in der Informationsveran-
staltung am 26.1.2012 vorgestellt wurde, als landschaftsvertraglichste Rampenfiih-
rung umzusetzen.

Berlin Tempelhof-Schéneberg, den /Q 5)9’ 2012
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