Protokoll der FahrRat-Sitzung vom 14.3.2019

Beginn: 17.00 Uhr, Rathaus Spandau, Raum 128 b

Teilnehmerinnen und Teilnehmer:

Herr Frank Bewig — Bezirksstadtrat Bauen, Planen und Gesundheit
Frau Tina Kamischke — Geschéftsstelle FahrRat, Biro des Bezirksstadtrats
Herr Michael Spiza — Amtsleiter des StraBen- und Grinflachenamtes
Herr Andreas Hibner — Tiefbauamt, StraBenunterhaltung und —aufsicht
Herr Markus Kronmaier — Tiefbauamt, StraBenentwurf, -planung und —neubau
Herr Ronald Kretschmann — StraBenverkehrsbehérde

Herr Christoph Grabka — ADFC Berlin

Herr Jochen Schmidt - ADFC Berlin

Herr Martin Bromme — ADFC Berlin

Herr Carsten Mirau — ADFC Berlin

Frau Isabel Heins — BVG Fahrradbeauftragte

Frau Gabriele Kruschinski — Polizei Dir. 2 Stabssachbereich Verkehr

Frau Christiane Evers — CDU Fraktion Spandau

Herr Jochen Liedtke — SPD Fraktion Spandau

Frau Regina Krokowski — GB infra Velo GmbH

Herr Johann Wetzker — GB infra Velo GmbH

Gaste:

Herr Olaf Bannick — Burger

Herr J6rg Bohmer — Burger

Frau und Herr Baumgarten — Burger

Herr H.-H. Johannsen — Burger

Herr Heinrich VoBeblrger - 1Sl
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Herr Christof Schaffelder — Stadtteilzeitung Wilma

Herr Michael Henkel — Haus & Grund Spandau e. V.
Herr Weil3 - Umwelt und Naturschutzamt
Herr Rudolf Hecht — Burger

Frau Monika Biene — Burgerin

Frau Bettina Schmitt — ADFC

Entschuldigt:

Herr Manfred Wollert — Griinflachenamt Spandau

Herr Nobert Kérner — Blrger

TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung

Herr Bewig begriBt alle Anwesenden, insbesondere Frau Regina Krokowski und Herrn Johann
Wetzker von der GB infra Velo GmbH sowie Herr Christof Schaffelder von der Stadtteilzeitung
Wilma. AnschlieBend eréffnet er die Sitzung und verweist auf die neue Datenschutzgrund-
verordnung, wonach alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer gebeten werden die Einverstandnis-
erklarung geman der DS-GVO zu unterschreiben.

Er fragt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer, ob etwas dagegen sprechen wirde, wenn die
Sitzungsinhalte digital aufgenommen werden. Die Aufnahme dient einzig und allein flr die
Protokollfertigung und wird anschlieBend gleich wieder geléscht. Es gibt keine Einwéande.

Die Tagesordnung liegt vor. Auf die Frage, ob es Anderungswiinsche gibt, gibt es keine
Wortmeldungen.

TOP 2: Bericht des Bezirksamtes, Protokoll vom 19.12.2018

Genehmigung des Protokolls vom 19.12.2018

Das Protokoll vom 19.12.2018 liegt allen Sitzungsmitgliedern vor. Herr Bewig erkundigt sich, ob
es Anderungswuinsche gibt.
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Folgende Anderungen werden beschlossen:
TOP 2: Bericht des Bezirksamtes, Protokoll vom 19.09.2018

» Unfall Nauener Str.
Das Tiefbauamt (Herr Hibner) lehnt die, in der Presse zur Sprache gebrachte, Entfernung
der Gitter nicht zuletzt wegen der Absturzgefahr ab.

TOP 4: Geanderte Sachlage — Bushaltestelle

Herr Grabka sieht keine Beeintrachtigung von Blinden, da der Markierungsstreifen mehr
als 2 m von der Haltestelle entfernt ist und damit ein Gitter von z.B. 1,5 m Lange flr sie
keine Behinderung darstellen wirde.

TOP 6: Zeichnungen und Bewertung der Radwege im

Link: https://fixmyberlin.de/planungen

Herr Grabka bitte um Zusendung der Zeichnungen. Herr Spiza sichert zu, dass die
Zeichnungen zur Verfligung gestellt werden.

Bericht des Bezirksamis:

Herr Bewig berichtet, dass der ,FahrRat” seit kurzem auf der Homepage des Bezirksamts
online ist. Aktuelle Informationen und die Sitzungsprotokolle findet man unter dem
Link: ba-spandau/politik-und-verwaltung/gremien/FahrRat.

Ergénzend zum TOP 2 ,Unfall Nauener Str.” aus der Sitzung vom 19.9.2018 berichtet Herr
Hlbner, dass er noch einmal bei der VLB (Verkehrslenkung Berlin) nachgefragt hat. Er teilt kurz
das Ergebnis der Begehung mit:

Der Umbau der Einmindung befindet sich nach erfolgter Abstimmung mit den zu beteiligenden
Stellen im Anordnungsverfahren. Wann mit einer Anordnung und der Bauausfihrung gerechnet
werden kann, ist hier derzeit nicht bekannt. In beiden Féllen zustandig ist die VLB.

Als wesentliche Verbesserung ist die gesonderte Signalisierung der Rechtsabbieger von der
Nauener Str., die Versetzung des Radfahrersignals in der Nauener Str. (das dann auch vom
Fahrzeugverkehr besser wahrgenommen werden kann) sowie die Vorverlegung der dortigen
Rad-Haltelinie (ebenfalls zur Verbesserung der Sichtbeziehungen). Die diskutierte
Ruckverlegung der Kfz-Haltelinie ist dagegen nicht mehr vorgesehen.

Der TOP 5 ,Rad-/ FuBweg Askanierring Héhe Lidl“ aus der Sitzung vom 19.12.2019 sollte in der
Steuerungsrunde besprochen werden. Aus zeitlichen Grinden musste der TO-Punkt leider
verschoben werden. Herr Kronmaier berichtet sobald Ergebnisse vorliegen.

Zu dem TOP 6 ,Zeichnungen wund Bewertungen der Radwege im Link:
https:/fixmyberlin.de/planungen” bietet Herr Spiza an, dass gezeigte Grafiken zu den jeweiligen
Sitzungsprotokollen auf der Homepage des FahrRat’s gestellt werden.

Herr Bewig teilt mit, dass der Wunsch aus der letzten Sitzung aufgegriffen wurde und am
19.6.2019 der ,FahrRat on Tour® stattfindet. Es wird der Spreeradweg befahren. In Begleitung
von Mitarbeiterinnen und/oder Mitarbeitern der GB infra Velo GmbH wird einiges gezeigt, was in
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der Sitzung am 14.3.2019 mindlich vorgestellt wird. Der Start wird um 16 Uhr sein.
Weitergehende Informationen Ubersendet Frau Kamischke mit der Einladung.

TOP 3: Werner-von-Siemens-Park

Herr Kronmaier erldutert die bestehenden und zukinftigen BaumaBnahmen im Werner-von
Siemens-Park anhand einer Grafik (s. Protokollanhang).

Herr VoBeburger: Der Park wird von vielen Birgerinnen und Biirger genutzt, insbesondere von
vielen Anliegern als Hundeauslaufgebiet. Diese nutzen Wege, die in der Grafik gar nicht
eingezeichnet sind, sogenannte ,informelle Wege®. Dabei kollidieren sie mit viel zu schnell
querenden Radfahrern. Er schlagt eine Sondersitzung zum Werner-von-Siemens-Park vor, mit
dem Ziel: Welche Nutzer gibt es und welche Wege mussten vorrangig gemacht werden.

Er benennt folgende Wege: Jungfernheideweg und Rohrdamm. Es sollte ein Parkkonzept
erarbeitet werden, welche Teile des Parks, mit dem Hintergrund von Finanzknappheit und
Klimaschutz, brachfallen und welches sind die Hauptverbindungen. Er kritisiert die vorhandenen
Wege abzurei3en und neu zubauen.

Herr Kronmaier stellt alle Ausbauten anhand einer Skizze kurz vor:
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Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 1
] ¥, | 3

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 1

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 6 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 6 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 6

Die Wege 1 und 6 sind fertiggestellt.

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 2 BiquueIIe: Hr. Kronmaier/Weg 2

oy ‘ | %}?"‘ .

In 2019 beginnen die
Bauarbeiten fir den Weg 2.

-

BiquuIIe: Hr. Kronmaier/WegZ Bildquelle: Hr. Krnmaier/Weg 2
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Bildquelle: r. Kronmaier/Weg 3

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 3

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 3

Der Fachbereich Tiefbau wird von der Christophuskirche kein Grundstlick zukaufen. Unabhéangig
davon wird der Weg 3 in Zusammenarbeit der Fachbereiche Griin und Tiefbau in Stand gesetzt.

F P

: 3 R s R v $
Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 5 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 5

Bildquelle: r. Kronmaier/Weg 5 Bildquelle Hr. Kronmaier/Weg 5 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 5
Der Fachbereich Schule wird demnéachst dem Fachbereich Tiefbau den Weg 5 als Grundstiick

Ubertragen.

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 7 Bildquelle: r. Kronmaier/Weg 7 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 7
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Bildquelle: Hr.Kronmaier/Weg 7 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 7 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 7

Der Weg 7 wird anstelle des Weges 4 realisiert, weil im Weg 4 bereits eine Beleuchtung
vorhanden ist. Desweitern ist es die direkte Verbindung vom Schuckertdamm zur
DihimannstraBe. Es handelt sich um eine InvestitionsmaBnahme vom Fachbereich Grin,
voraussichtlicher Baubeginn: 2020.

Der Weg 9 ist eine InvestitionsmaBnahme des
Fachbereichs Grin.

Ein Baubeginn ist voraussichtlich far 2022
vorgesehen.

Fildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 8 Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 8

Bildquelle: Hr. Kronmaier/Weg 8
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Die DihimannstraBe (Weg 8) ist eine EinbahnstraBe und denkmal- und ensemblegeschuitzt. Hier
wird auch geparkt. Die StraBBe ist 5,10 m breit, abzgl. 2 m flrs Parken, bleibt eine Breite von 3,10
m.

Herr Kronmaier stellt zur Diskussion: Kénnte der Fahrradfahrer auf die Fahrbahn gefiihrt werden,
in gegenseitiger Richtung?

Herr VoBeblrger findet den Vorschlag fir sehr sinnvoll. Das funktioniert nur, wenn es Stellen
gibt, wo nicht geparkt wird. In der Regel wird in dieser StraBe langsam gefahren. Wenn man
dann auf Sicht fahrt, dann sieht man sich gegenseitig und nimmt Rucksicht aufeinander.
Erganzend existiert bereits ein Radfahrweg parallel im Park. Dieser ist jedoch meistens kaputt.
Vielleicht kann man dariiber nachdenken, ob man hier nicht eine flieBende Grenze zwischen
StraBe und Park machen kann.

Frau Ewers ist Auto- und Radfahrerin. Die Fahrbahn ist fir die fahrenden Autos so eng, dass
man mit einem normalen Pkw, auch wenn man langsam féhrt, gerade mal durch kommt. Von
daher kann sie sich eine Durchfahrt in gegenseitiger Richtung, nicht vorstellen.

Frau Kruschinski erlautert, dass auch der Fahrradfahrer den notwendigen Sicherheitsabstand zu
den parkenden Autos einhalten muss. Kommt dem Fahrradfahrer ein Fahrzeug entgegen oder
fahrt er an einem fahrenden Auto vorbei, dann muss er auch den Sicherheitsabstand haben.
Dazu kommt, dass der Verkehr durch eine EinbahnstraBe auch schneller wird. Sie spricht sich
eindeutig dagegen aus.

Herr Spiza ist der Meinung, dass viele Fahrradfahrer sicherlich mit dem gegenseitigen Verkehr
Bedenken héatten. Sie fahren nicht an den parkenden Fahrzeugen vorbei, sondern die Fahrzeuge
kommen ihnen entgegen. Er findet die 2 m fur die parkenden Autos als sehr optimistisch, denn
jedes Fahrzeug was etwas mehr vom Bordstein absteht oder ein breiteres Fahrzeug, schrankt die
Fahrbahn noch zusétzlich ein. Dazu sollte man den Mindestabstand beim Uberholen eines
Radfahrers (90 cm vom parkenden Fahrzeug und 1,50 m zum flieBenden Verkehr!) bedenken.

Herr Bannick verweist auf die gleiche Situation (EinbahnstraBe) im Lindenufer. Es sind zwar
Pfeile da, die die Radfahrnutzung in gegenseitige Richtung regelt, aber es kommen dem
Fahrradfahrer sehr schnell fahrende Fahrzeuge entgegen, die diese SeitenstraBe als Abklrzung
nutzen. Er halt von dem Vorschlag nicht sehr viel.

Herr VoBeblrger merkt an, wenn man am Sportcentrum in die HarriesstraBe reinfahrt, muss man
einmal um den ganzen Block fahren, um dann wieder am Rohrdamm rauszukommen. Dann hat
man noch eine StraBensteigung, die keinen Sinn macht. Er wirde es sinnvoller finden, eine
StraBe vom Jungfernheideweg flr die Anlieger aufzumachen, die durch das Schulgelande flhren
wirde. Dann wirde man, seiner Meinung nach, 50% des Verkehrs verlagern. Es gibt dazu einen
Bebauungsplan von 1932/1933, wo dies auch mal so vorgesehen war.

Herr Grabka gefallt das Kopfsteinpflaster an der StraBenfiihrung nicht. Das ist fir den Radfahrer
keine schéne Sache, abgesehen von der Enge. Er préferiert den vorhandenen Radweg Instand
zu setzen und parallel zum Park, mit einer angemessenen Breite, zu flhren.

Herr Spiza macht darauf aufmerksam, dass es wenig Spielraum gibt, den Radweg zu verbreitern,
aufgrund des bestehenden Baumbestands. Die Pflastersteine lassen sich leider auch nicht
andern, da hier der Denkmal- und Ensembleschutz greift. Das StraBen- und Grinflachenamt wird
prufen, was an dem Radweg parallel zum Park veréandern werden kann.
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Herr Bewig nimmt aus der Runde mit, dass die mehrheitliche Stimmung eher gegen eine
entgegengesetzte Fahrtrichtung der EinbahnstralBe war.

TOP 4: Prasentation Spreeradweg durch die infra Velo GmbH

Herr Bewig begriBt Frau Regina Krokowski und Herrn Johann Wetzker von der GB infra Velo
GmbH und bedankt sich flr die Prasentation des aktuellen Zwischenstands des Spreeradweges
(langster Radfernweg Ostdeutschlands, 410 km Lange). Die Prasentation liegt dem Protokoll bei.

Die GB infra Velo GmbH ist ein landeseigenes Unternehmen, ein Tochterunternehmen der Griin
Berlin und angesiedelt bei der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (Abteilung
IV). Man ist als Dienstleister fir das Land Berlin tatig und ist fir die InfrastrukturmaBnahmen des
Landes Berlin zustédndig. Der Schwerpunkt liegt in der Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur (geman dem Mobilitatsgesetz).

Am Schlossplatz in Berlin-Mitte beginnen viele Radhauptrouten und viele Radfernwege. Von dort
erfolgt die Unterteilung des Spreeradweges in einen @stlichen und westlichen Abschnitt. Der
Ostliche Teil ist zum gréBten Teil fertiggestellt. Der westliche Abschnitt vom Schlossplatz bis zum
Schlossgarten Charlottenburg ist auch weitestgehend fertiggestellt. Ab dem Schlossgarten
Charlottenburg wird es dann holperig oder man kommt gar nicht mehr weiter. Beim Spreeradweg
st6Bt man auf diverse Probleme, die zuvor bei der Planung vor 10 Jahren nicht vorhersehbar
waren, z. B. missen GroBbaustellen in Mitte (Museumsinsel, U-Bahnbau) erst einmal
abgeschlossen werden. Charlottenburg hat einige Abschnitte schon gebaut, aber nicht schliissig
und auch nicht durchgangig, ist aber noch dabei. Gerade jetzt ist wieder ein Radweg fertiggestellt
worden. Der nachste Abschnitt wird gerade vorbereitet, das Iburger Ufer. In Spandau ist noch gar
nicht passiert, aber auch aus gutem Grund. Es gab ein Planfeststellungsverfahren fir die
Instandsetzung der Spree-Oder-WasserstraBe vom WasserstraBenneubauamt, wobei es
Verzégerungen gab. Zwischenzeitlich gab es einen zweiten  Durchlauf des
Planfeststellungsverfahrens.

Die GB infra Velo GmbH arbeitet bezirkslbergreifend und hat von Charlottenburg und Spandau
die Aufgaben Ubertragen bekommen, sich um diesen Teilabschnitt zu kimmern. Beim
Charlottenburger Teil ab der Jungfernheidebriicke hat sich die GB infra Velo GmbH
herausgehalten. Hier ist viel in Bewegung und manches geht auch einfach nicht. Die
Schlossbriicke in Charlottenburg soll saniert werden, dass fihrt dazu, dass die Unterflhrung an
der Stelle doch nicht so komfortabel gestaltet werden kann, wie sich das eigentlich gehért. Im
Fortlauf von der Schlossbriicke geht es durch den Schlosspark in Richtung Norden. Der
Abschnitt ist fertiggestellt und wird auch schon sehr intensiv befahren. Das nachste gréBere
Problem: Die besagte Jungfernheidebriicke - die Bahnbriicke am S-Bhf. Jungfernheide. Es
mussen sehr dicke Bretter gebohrt werden. Es ist in Zusammenarbeit mit dem Bezirk
Wilmersdorf-Charlottenburg eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes geplant.

Herr Grabka macht darauf aufmerksam, dass der Schlosspark nachts geschlossen ist. Nun geht
dieser Weg oben Uber die Spree. Die Befahrung von der linken Spreeseite geht noch, aber an
der rechten Seite sind Treppen. Hier gab es mal einen Abgang. Wird das auch berlcksichtigt?

Frau Krokowski: Ja, das wird beriicksichtigt. Die Radfahrer fahren heutzutage auch schon den
Tegeler Weg lang, weil sie nicht durch den Schlosspark kommen. Die Sicherheit muss verbessert
werden. Der Auf- und Abgang, der momentan fir FuBgénger und Radfahrer ist, muss verbreitert
und barrierefrei gestaltet werden. Hier gilt es unbedingt eine Lésung zu finden. Man hofft mit der
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes, was der Bezirk Wilmersdorf-Charlottenburg jetzt auch
angeht, eine bessere Chance zu haben, an den Auf- und Abgang im Tegeler Weg ranzukommen.

Herr VoBeblrger wirde einen ganz anderen Radverlauf (kirzerer Weg) vorschlagen.
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Frau Krokowski teilt mit, dass ein anderer Radwegverlauf nicht méglich ist, da dieser Verlauf
(gesamter Spreeradweg West — vom Schlosspark bis zur Mindung der Spree in die Havel)
bereits in einer Machbarkeitsstudie (durch das Biro AGU Lange im Auftrag der Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz) im Jahre 2009 untersucht und damit die mdgliche Route
mit allen Beteiligten abgestimmt und festgelegt wurde. Hierbei wurde geschaut, welche Wege
sind machbar, welche sind Uberhaupt verfugbar, unter Berlcksichtigung der
Grundstiickseigentumsverhaltnisse. Demzufolge wird auch dieser Streckenverlauf verfolgt.

Herr Bannick: Welche Auswirkungen hat der Bau an der Rudolf-Wissell-Briicke? Das Problem ist
die Umfahrung der Briicke. Uber das Tunneleck zu fahren, ware eine mdgliche Ausweichroute.
Dann hatte man diesen kompletten Bereich raus und man fahrt nur ein kurzes Dreieck, um am
Tunneleck wieder rauszukommen. Er ist der Meinung, dass man das BundeswasserstralBenamt
beteiligen musste.

Frau Krokowski: Diese Grundlageermittlung muss erst noch geklart werden. Soweit ist man aber
noch nicht. Aktuell wird erst einmal geprift was Uberhaupt bei der Trasse zu tun ist. An dieser
Stelle weil3 man aktuell noch relativ wenig. Man weil3 nur, dass Dinge zu tun sind, die noch aus
dem Planfeststellungsverfahren ,Zur Schleuse® stammen. Es stehen Kleingarten im Weg, damit
man dort Gberhaupt weiterkommt, die Unterhaltung ist nicht geklart und auch die Rudolf-Wissell-
Brlcke ist ein groBes Thema. Besteht die Mdglichkeit, dass man da provisorisch durchgeht oder
kann man jetzt schon was bauen, falls es noch 10 Jahre dauert? Man kann aber auch nicht
warten, bis die Bricke fertig ist. Man muss eine Losung finden.

Herr Wetzker erganzt: Man weil3 aber, dass wahrend der Bauzeit der Rudolf-Wissell-Briicke kein
Durchkommen ist. Da muss es Umfahrungen geben. Das vorgeschlagene Tunneleck kénnte evtl.
nicht maéglich sein, da das ganze Delta zwischen den alten Bahnen Baustelleneinrichtungsflache
wird. Der Worst Case wére dann die Umfahrung Gber den Flrstenbrunner Weg.

Frau Krokowski: Mit der DEGES hat die GB infra Velo GmbH noch keinen Kontakt gehabt.

Herr Spiza: Es gibt regelméBige Termine mit DEGES, wo alle Beteiligten eingeladen werden. Es
wurde bis jetzt 2x getagt. Im April ist die 3. Runde. Es wurde der |deewettbewerb zur Rudolf-
Wissell-Brlicke vorgestellt. Aber es geht auch um Themen, weit Gber die Rudolf-Wissell-Briicke
hinaus (Erneuerung der Westendbricke, des Dreiecks Funkturm und der Grundinstandsetzung
der A 111). Vielleicht wére es sinnvoll sich als GB infra Velo GmbH in den Verteiler aufnehmen
zu lassen.

Frau Krokowski: Sie bedankt sich fir den Hinweis. Sie wird darum bitten die Abteilung V mit in
den Verteiler aufzunehmen.

Wenn man den Verlauf des Spreeradweges weitergeht, sté3t man auf viele Kleingarten. Manche
scheinen unkritisch. Man ist gehalten in sich funktionstiichtige Abschnitte zu bauen, so dass man
da wieder ausweichen kann und einen Anschluss an die StraBe findet. GroBer Knackpunkt wird
die Bezirksgrenze zu Spandau sein, weil man da eigentlich gar nicht mehr am Ufer
entlangkommt. Man muss Uber den Wiesendamm ausweichen. Das ist ein groBes Problem, da
der Wiesendamm fiir Radfahrer gar nicht befahrbar ist (Lebensgefahr!) und auBerdem im Bereich
einer Trassenuntersuchung fur eine Radfahrschnellverbindung vorgesehen ist. Wie das gehen
soll, missen die Planer sagen. Dann kommt man zum Sophienwederweg, der auch
lebensbedrohlich ist. Es ist aber der einzige Weg, um an der Spree entlang zu fahren, um dann
Am Gritzmachergraben, mit einer neuen Briicke, rauszukommen.

Herr VoBebirger: Warum féhrt man nicht Gber Sophienwerder?
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Frau Krokowski: Dann misste man zwei Bricken bauen. Die Grundstiicke auf dem nérdlichen
Ufer sind alle nicht verfigbar. Da kommt man nirgends ran. Auf der nérdlichen Seite, westlich
vom Grltzmachergraben, haben wir gliicklicherweise ein 6ffentliches Grundstiick, was sich
momentan in der Hand der BIM befindet. Man hofft, dass der Bezirk Spandau die Flache
Ubernehmen kann, so dass genau da der Brickenschlag geschaffen werden kann. Allerdings
liegen die groBeren Probleme auf der stdlichen Seite, weil man dort Anlieger, wie die Berliner
Wasserbetriebe, hat, die zurzeit ihr Klarwerk mit dem 4. Ausbau (4. Reinigungsstufe) vergréB3ern.
Es ist ein riesig groBer Neubau, auf der Brachflache, geplant. Wodurch man nicht unbedingt
freiwillig Flache abgibt. Der Baustoffhandel Cemex mdchte auch nicht Flache abgeben. Man
steht aktuell in Verhandlungen, damit man Uberhaupt weiter machen kann. Im April/Mai 2019 wird
es eine Machbarkeitsstudie geben, wo all diese Problematiken, vor allem das Flachenthema,
unter einen Hut gebracht werden. Es muss dringend eine Trennung zwischen den Fahrstreifen
und dem Radfahr- & Spree-Wanderweg geben. Dabei muss auch der FuBganger neben dem
Radfahrer betrachtet werden. An dieser Stelle kann der FuBganger nicht getrennt vom Radfahrer
gefuhrt werden. Die andere, aber nicht realisierbare Option, ware die Bdschung komplett
wegzunehmen. Damit wirde man aber in den Sicherheitsbereich der Schifffahrt rutschen. Alle
Beteiligten sind bereit Kompromisse zu machen, so dass man nur im Teilbereich in die Bdschung
geht. Hier muss noch die obere Naturschutzbehérde befragt werden. Das hat man bis jetzt noch
nicht gemacht, da man nicht weiB3 wieviel Flache es betreffen wird. Das ware allerdings der
geringste Eingriff. Es wurde fur die Untersuchung des Sophien-Muiller-Weges und den
Brickenschlag eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben. Mit der Abteilung V werden
verschiedene Varianten des Brlckenschlags abgestimmt. Es gibt eine Vereinbarung mit der
Abteilung V, wonach die GB infra Velo die Briickenplanung Ubernehmen darf. Beim Briickenbau
verhandelt man noch. Die Abteilung V wird die Bricken spater in ihr Anlagevermégen
Ubernehmen und fur die Unterhaltung zusténdig sein. Von daher wird es hier eine enge
Zusammenarbeit geben. Auf der Nordseite der Spree missen einige Spundwénde,
Schiffsanlegestellen, gesetzt werden. Hier missen die Planung zum Spreeradweg mit der
Planung des Wasserstrassenneubauamt Ubereinander gelegt werden, damit die GB infra Velo
GmbH durch die Erhéhung der Spundwénde des Wasserstrassenneubauamts in die Lage
versetzt wird, einen Radweg zu bauen.

Herr Wetzker: Die BaumaBnahmen des Wasserstrassenneubauamts fangen friihestens im Jahr
2022 an. Erst nach Setzen der Spundwéande, kann mit dem Radweg begonnen werden. Die
gesamt Bauzeit fur die Spree-Oder-WasserstraBe betragt 2 Jahre. Insofern wird der
Spreeradweg nicht vor 2025 fertig sein.

Frau Krokowski: Dadurch dass alles jetzt so lange gedauert hat, kommt man in die Lage die
Unterquerung der Rohrdamm-Briicke viel komfortabler zu gestalten. Dort kommt auch eine
Spundwand hin, wodurch der Spreeradweg auch mehr Platz hat.

Es handelt sich um eine gemeinsame Foérderung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW)-
MaBnahme. Von daher muss das Land Berlin nur 10% der Kosten tragen. Der Rest wird von der
Senatsverwaltung far Wirtschaft Gbernommen. Es ist von Anfang an eine touristische Route und
wird auch als solche weiter transportiert. Man versucht alle Standards einzuhalten, also mdglichst
breite Wege (mind. 4 m) zu realisieren. Man kann nicht immer gewahrleisten, den Geh- und
Radweg zu trennen.

Herr Grabka: Ist beim Wiesendamm die Anbindung nach Westend, Richtung Ruhleben,
beriicksichtigt? Hier ist die Eisenbahnbriicke sehr eng.

Herr Wetzker: Es ist korrekt, dass es dort sehr eng ist, aber diese Stelle ist nicht in der
Finanzierung enthalten, weil das GRW-Paket wirklich nur den eigentlichen Spreeradweg
finanziert.
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Die StraBe am Juliusturm versucht man, als AnschlussstraBe, anders anzuschlieBen. Das
Spandauer Horn wird auf jeden Fall bedacht. Der Anschluss an die JuliusturmstraBe wird derzeit
ausgeschrieben. Die Zitadelle sollte auch besser angebunden sein. Eine Idee war einen
Durchstich an die StraBe zur Spreeschanze. Wichtig dabei ist es, dass es eine barrierefreie
Lésung ist.

Frau Krokowski: Es st noch nicht ganz klar, ob fir den Spreeradweg ein
Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden muss. Es ist sehr wahrscheinlich, zumindest
steht es aktuell im Berliner StraBengesetz. Die Verwaltung wei3 momentan noch nicht wie sie
damit umzugehen hat, weil es neu ist, dass man Dinge beurteilt, die noch gar nicht da sind. Man
kann noch nicht voraussehen, ob dies eine Entlastung auf den StraBen bringt oder Vorteile fir
den Radverkehr und firr die Stadt selbst haben. Spezialisten versuchen dies nun zu klaren. Wenn
es so ware, kénnte man tatsachlich erst anfangen zu bauen, wenn das ganze Verfahren
festgestellt ist. Das kann dann dauern. Das betrifft auch die Radschnellverbindungen. Fir den
Bereich Sophienwerderweg wird es auf jeden Fall ein Planfeststellungsverfahren geben, da es
hier ein Problem mit der PrivatstraBe gibt. Diese befindet sich im Eigentum des Wasserstraf3en-
und Schifffahrtsamtes, welches die PrivatstraBe aber nicht haben und die Baulasttragerschaft
ablegen mdochte. Der Bezirk méchte diese, aus gutem Grund, aber nicht haben. Hier muss es
eine gemeinsame L&sung geben.

Herr Grabka: Wirde sich das Planfeststellungsverfahren auch auf den bisher bestehenden Anteil
beziehen?

Frau Krokowski: Das weil3 momentan keiner.

Herr Wetzker: Um die Radschnellverbindungen parallel zu ziehen, muss man das auf die ganze
Trasse beziehen. Man weif3 jedoch nicht, ob es beim Spreeradweg genauso ist. Fakt ist, dass der
ganze westliche Abschnitt ohne die Spreebriicke keinen Sinn macht. Vom Wiesendamm kommt
man dann auf die Freiheit (hoher Schwerverkehrsanteil, viele Einmindungen). Dort muss es eine
separate Radverkehrsanlage geben. Von dort geht es dann weiter Uber den Brickenschlag,
Sophienwerderweg, auf die Nordseite der Spree.

Was sind die nachsten Schritte?

- mehrere europaweite Ausschreibungen Planungsleistungen

- Planfeststellungsverfahren

- weitere Abstimmung u. a. mit der Abteilung V — Kooperationsvereinbarung zur Planung und
Ubernahme der Baulasttragerschaft der Briicke (Sophien-Muller-Weg)

- Machbarkeitsuntersuchung der Jungfernheidebriicke (Abstimmung mit der Deutsche Bahn)

Herr Bewig bedankt sich fur die ausfuhrlichen Darstellungen. Fir dieses komplexe Projekt
winscht er alles Gute. Er hofft, dass die GB infra Velo GmbH den Elan behalt und sich nicht
unterkriegen lasst.

TOP 5: Fahrradschutzspur im nérdlichen Teil der Streitstr.

Herr Johannsen wirde gern wissen, was mit dem Teilbereich, der in der StreitstraBe nicht als
Radweg ausgewiesen ist, geplant ist.

Herr Kronmaier: Vor der RauchstraBe haben wir eine Bushaltestelle. Es werden verschiedene
ldeenskizzen vorgestellt und diskutiert. Es wird eindeutig daraufhin gewiesen, dass noch keine
Endfassung feststeht. Es ist gewlinscht Meinungen oder Einwéande zu auBern.
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Auf beiden Seiten wird eine Parkspur weggenommen. Man kommt zweispurig von der
RauchstraBe an. Hier kann man erst einmal nichts tun, da hier die Haltestelle ist. Dann brauchen
wir eine Verbindungsstrecke, damit der Autofahrer, der auf der rechten Spur steht, links
einbiegen kann. Nach dem Knoten, haben wir eine Fahrspur. Daneben wirde ein Parkstreifen
entstehen und daneben der Radfahrstreifen (,Protected bike lane®). Auf der anderen Seite, haben
wir die Problematik auf der CautiusstraBe. Dort wird eine Radverkehrszahlung von der
Senatsverwaltung durchgeflihrt, um festzustellen, wie viele Radfahrer von der RauchstralBe in die
CautiusstraBe fahren. Man mdéchte die Verkehrszdhlung erst einmal abwarten, um dann
verschiedene Varianten in der Streitstra3e zu prufen.

Ein weiterer Vorschlag ware, den Fahrradstreifen, der momentan auf den Gehweg geflihrt wird,
auf die Fahrbahn zu fuhren. Dieser muss in einen rechtzeitigen Rechts-/Links- und
Geradeausverkehr einfihren. Evtl. gibt es ein Problem, wenn eine StraBenbahn eingeflihrt wird,
die da lang fihren kénnte. Die Entscheidung hierflr trifft die Senatsverwaltung. In dem Fall
musste man in den Grlnstreifen rein, um den Linksabbieger in die CautiusstraBe zu fihren.

Frau Heins: Fallt dann die Fahrspur fur den Bus weg?
Herr Kronmaier: Ja.

Frau Heins: Da wird es Einspriiche geben. Die BVG méchte hier vorzeitig ihre Bedenken zur
bisher unabgestimmten Planung der Protected Bike Lane (PBL) in der StreitstraBe anmelden,
damit diese in der weiteren Planung bericksichtigt werden kénnen.

Im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Entwicklung und der ErschlieBung der Wasserstadt
Oberhavel ist die Verdichtung des Busnetzes geplant. Diese ist jedoch nur gewahrleistet, wenn
der Bus weitestgehend unabhangig vom MIV gefihrt wird. Dabei wird das Zusammenspiel von
Bus- und Radverkehr auch ohne eine Protected Bike Lane durchaus fir I6sbar angesehen.

Herr Spiza: Es ist bitte zu beachten, dass es sich um eine erste Planungsiberlegung handelt, die
zunachst vorteilhaft fir den Radverkehr erscheint. Wichtige Sachverhalte dieses Ansatzes, wie
die Geféahrdung der Radfahrenden durch in Grundstiickszufahrten einbiegende KFZ, nach rechts
offnende Fahrzeugtlren (Beifahrer achten weniger auf den FlieBverkehr, da sie es nicht gewdéhnt
sind) sowie die bereits angesprochenen Einschrankungen flr die BVG, sind aber im weiteren
Verlauf zu bertcksichtigen und sorgfaltig abzuwéagen.

Herr Grabka: Wurde mal Gberlegt die CautiusstraBe dicht zu machen, um den Verkehr anders zu
flhren?

Herr Kretschmann: Die CautiusstraBBe hat sich als eine sehr wichtige Verkehrsstrecke gezeigt.
Eine SchlieBung bedeutet nicht, dass es weniger Verkehr wird. Der Verkehr findet dann andere
Wege.

Herr Bewig: Wer im Nachgang noch Ideen hat, kann diese gern an Herrn Kronmaier senden.

Herr Kronmaier: Im weiteren Verlauf werden -auf beiden Seite- dort, wo jetzt Fahrzeuge stehen,
Radfahrer fahren. Daneben verlauft der einspurige Fahrstreifen.

In Héhe Mertensstra3e: Vor dem Knoten soll der Parkstreifen enden. An dem Knotenpunkt soll
nichts geandert werden. Es wird eine bestimmte Lange fur den Abbiegerverkehr bendtigt. Der
Radfahrer wird auch an den Knoten herangefuhrt. Auf der anderen Seite, aus Hennigsdorf
kommend, hat man eine Zweispurigkeit. Um die Einspurigkeit zu erzielen, soll es eine Rechts-/
und Geradeausspur geben und einen separaten Linksabbieger, damit die Fahrzeuge in die
MertensstraBe kommen kénnen. Die Markierung muisste geandert werden.
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Herr Johannsen: Wie soll der Radverkehr an der Bushaltestelle durchgangig sein? Wenn der Bus
an der Haltestelle steht, was macht der Radfahrer?

Herr Kronmaier: Der Radfahrer kann warten oder kann am Bus vorbeifahren. Er muss aber den
flieBenden Verkehr beachten.

Herr Bewig: Er weist noch einmal darauf hin, dass es sich um eine Ideenskizze handelt. Es wird
mit vielen Beteiligten noch zu diskutieren sein. Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses ist
heute auch anwesend. Das wird alles noch besprochen und es gibt hier noch keine
Entscheidung.

Herr Johannsen: Er wirde es begriBen, wenn man dem Radfahrer eine Einspurigkeit ermdglicht
und die Autofahrer aus Hennigsdorf parallel fahren lasst.

Herr Grabka: Er beflrwortet die ,Protected Bike Lane®, da die Radwege damit nicht zugeparkt
werden.

Herr Bewig: Gerne berichten wir in den nachsten Sitzungen, wenn es etwas Neues gibt.

TOP 6: Verschiedenes

Radweg der Sympathie:

Herr Spiza: Die Senatsverwaltung fur Umwelt-, Verkehr- und Klimaschutz als Prifbehdrde
hat die Bauplanungsunterlage geprift und genehmigt. Wegen jahreszeitlicher Einschrankungen
bei der Durchfihrung der Arbeiten aufgrund des Natur- und Artenschutzes wird der Baubeginn
friihestens im Jahr 2020 sein.

Herr Grabka: Soll die Verbindung von Spandau in die Hamburger Stra3e gehen?
Herr Spiza: Ja, in Héhe des jetzigen , Trampelpfades*®
Herr Grabka: Der Falkenseer Teil ist mit Laternen versehen. Wie sieht es in Spandau aus?

Herr Spiza: Auch aufgrund des Natur- und Artenschutzes wird es in Spandau keine Beleuchtung
geben.

Ende der Sitzung: 19.00 Uhr.
Berlin, den 15.3.2019

F. Bewig T. Kamischke
Vorsitzender des FahrRats Protokollfiihrerin
Bezirksstadtrat f. Bauen, Planen und Gesundheit
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