Auswertung der Anregungen zum Waldseeviertel

Dem Bezirksamt wurden im Zusammenhang mit der Online-Anwohnerversammlung zur
Verkehrslenkung im Waldseeviertel 196 Vorschlage mit fast 50 verschiedenen MalRnahmen zur Losung
der hohen Verkehrsbelastung gemacht. Die am haufigsten vorgeschlagenen MalRnahmen sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.
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Dabei wurden fiir die Stirkung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), die Umgestaltung
belasteter StralRen und die Sanierung der Schildower Stral3e spezifischere Vorschldge gemacht.

1. OPNV-Attraktivitit erhohen
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=>» Nachfolgend werden die vorgeschlagenen MaRnahmen beziglich ihres Nutzens und ihrer
Umsetzbarkeit geprift:

Die Angebote im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) werden zwischen Senat, BVG und
Deutscher Bahn/S-Bahn abgestimmt und vom Senat finanziert; der Bezirk wird dabei nur gehort und
kann diese MaBnahmen nicht allein umsetzen. Eigene Vorschlage unterbreitet der Bezirk dem Senat;
Vorschldage aus der Birgerversammlung wurden ebenfalls aufgegriffen und werden an den Senat

weitergeleitet.

MaRBnahme Beurteilung Umsetzbarkeit
Ausweitung des B- Wiirde die Attraktivitat des | Entscheidung von
Tarifbereichs lber die OPNV fiir Pendler aus dem | Senatsverkehrsverwaltung
Landesgrenze hinweg Umland stark erhéhen. (SenUVK) und

Senatsfinanzverwaltung
(SenFin)

Der Bezirk hat dem Senat das
Anliegen bereits vorgetragen; es
wurde mit Verweis auf die
Kosten abgelehnt.

Takt erhdohen

Wirde die Attraktivitdt des
OPNV erhéhen.

Benotigt mittel- und langfristige
Planungen und Investitionen.

Bestellung und Finanzierung der
Leistung misste durch den
Senat bei BVG und Deutscher
Bahn erfolgen.

Park-and-Ride
Moglichkeiten schaffen

Wiirde die Attraktivitdt des
OPNV erhdhen.

Gerade an Bahnhofen wird in
der Planung ein  grolies
Augenmerk auf die
Erreichbarkeit und damit auch
Parkmoglichkeiten gelegt.

Dem Bezirk fehlen Flachen fir
P+R rund um die Bahnhofe.

Die Flachen der Deutschen Bahn
stehen nur sehr eingeschrankt
und dann gegen Pachtzahlung
zur Verfligung.

Anzahl an Fahrzeugen
erhohen

Benotigt mittel- und langfristige
Investitionen.

Senat misste mehr Fahrzeuge
bestellen und finanzieren.

Haltestellenzahl in Berlin
und Brandenburg
erhohen

Konnte die Attraktivitat des
OPNV erhdhen.

Ist aufgrund der schmalen
Strallen im Waldseeviertel nicht
ohne groRere Anpassungen im
Strallenraum moglich.

SenUVK und BVG sehen
regelmalige  Abstidnde von
300m zwischen den Haltestellen
vor; Gegebenenfalls missten
weitere Haltestellen bei der BVG
bestellt werden, die der Bezirk
finanzieren musste.

Zusatzliche Haltestellen
verlangsamen den OPNV, was
nicht gewlinscht ist.

i2030-Projekte
beschleunigen

Konnte die Attraktivitdt des
OPNV stark erhéhen.

Misste von den
Landesregierungen Berlin und
Brandenburg  vorangetrieben
werden.




S26 bis Frohnau
verlangern

Konnte die Attraktivitdt des
OPNV stark erhéhen.

Misste vom Senat bei der
Deutschen Bahn/S-Bahn
beauftragt und finanziert
werden.

Call-on-Demand
Mobilitat

Konnte die Attraktivitdt des
OPNV

stark erhdohen, wenn
keine zusatzlichen Kosten
entstehen.

Muisste der Senat bei der BVG
beauftragen und finanzieren.
Der Stadtrand ist nach Aussagen
von SenUVK  fur  einen
kostendeckenden Einsatz meist
nicht dicht genug besiedelt.

gunstigerer/kostenloser
OPNV

Die Nutzung des OPNV ist bereits
glnstiger als der Besitz eines
eigenen Pkws.

Die Attraktivitat OPNV
scheint daher nicht
hauptsachlich von den Kosten
abzuhangen.

des

Misste der Senat veranlassen
und finanzieren.

Busflotte schneller auf
Elektroantrieb umstellen

Benotigt mittel- und langfristige
Investitionen.

Misste der Senat beauftragen
und finanzieren.

Technische Schwierigkeiten bei
der Reichweite und Ladezeiten.

Busspuren ausweisen

Konnte die Attraktivitat des

Wird von der BVG bei Bedarf

OPNV durch Beschleunigung des | beantragt und  von  der
Busverkehrs erhohen. Senatsverkehrsverwaltung
Ist aufgrund der schmalen | angeordnet.
StraRen im Waldseeviertel nicht | Ist im Waldseeviertel, einem
ohne groRere Anpassungen im | Nebenstrallennetz, nicht
Stralenraum (z.B. Parkverbote) | umsetzbar.
moglich.

Parkscheibenzonen an Kénnte die Attraktivitdit des | Evaluierung der Zonen st

den Bahnhofen
Hermsdorf und Frohnau
entfernen

OPNV erhéhen.

Durch Dauerparker wird die
Moglichkeit,  Parkplatze in
Wohnortndhe zu finden, stark
eingeschrankt.

Wiirde das Verkehrsaufkommen
zum S-Bahnhof nicht verringern.

geplant.




2. StraBenrdaume umgestalten

belastete Strallen anpassen
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=>» Nachfolgend werden die vorgeschlagenen MaRnahmen beziglich ihres Nutzens und ihrer
Umsetzbarkeit geprift:

MaRBnahme Beurteilung Umsetzbarkeit
Hindernisse/Einengungen | Der Riickbau der kunstlichen | Eine  Prifung erfolgt im
entfernen Fahrbahneinengungen ist | Rahmen der Sanierung der

moglich. Schildower StralRe durch das
Das Gutachten bewertet die | Bezirksamt Reinickendorf von
Vorstreckungen in den | Berlin.

Kreuzungsbereichen als

ungeeignet.

Dialogdisplays aufstellen | Das Aufstellen von Dialogdisplays | Der Bezirk hat Dialogdisplays
mit Geschwindigkeitsanzeige ist | angeschafft.

moglich. Die Aufstellung von zwei
Dialogdisplays sollen | Displays im Bereich des
Fahrzeugfihrer far die | Waldseeviertels ist geplant.

Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit
sensibilisieren.

Einbahnstralle ausweisen | Der Vorschlag eines | Der Bezirk lehnt ein
EinbahnstraRensystems wurde in | Einbahnstralensystem ab, weil
der Anwohnerversammlung | damit der Verkehr in enge
abgelehnt und auch alternative | WohnstralRen verlagert wiirde.
Vorschlage helfen immer nur | Auch durch Blrger
wenigen und belasten andere | vorgeschlagene Alternativen
Bereiche. fihren zu dieser Verlagerung

und werden daher abgelehnt.




Einbahnstrallen fhren | EinbahnstraBen in tageszeitlich
erfahrungsgemaR wegen | wechselnder Form  waren
fehlenden Gegenverkehrs zu | schwierig zu signalisieren und
einer Beschleunigung des | zu kontrollieren.
Verkehrs.
Durch Umwege wirden
zusatzliche Larm—und
Schadstoffbelastungen erzeugt.
einseitiges oder Wiirde den Anwohnern | Eine mogliche Einschrdankung
beidseitiges Parkverbot wohnortnahen Parkraum | des Parkraumes muss im
anordnen nehmen. Zusammenhang mit der
Der Verkehr kénnte flissiger und | Sanierung der  Schildower

weniger konfrontativ flieRen.

Strafle durch das Bezirksamt
mit den Anwohnern diskutiert
werden.

FahrradstraRe ausweisen

Fir StraBen mit OPNV-Nutzung
nicht geeignet.

Angebote fur den
Individualverkehr  wirden in
engere NebenstralRen verdrangt.

Bei einer fur Fahrrader nicht
befahrbaren Oberfliche (z.B.
Kopfsteinpflaster) waren
bauliche Anpassungen durch
das Bezirksamt (z.B.
Asphaltierung) erforderlich.

Vorfahrtsregelung an
Verengungen aufheben

Das vom Bezirksamt beauftragte
Gutachten bewertet die
Verengungen an Kreuzungen
kritisch.

An  Verengungen ist eine
Vorfahrtsregelung notwendig.

Die Vorfahrtsregelung ist fir
die Bevorrechtigung des OPNV
notwendig.

Vorfahrtsgebot auf der
Schildower Str

Damit ginge der
verkehrsverlangsamende Effekt
der Rechts-vor-links-Kreuzungen
verloren.

Das wiirde den Verkehr in der
Schildower StraBe fliissiger und

In Tempo-30-Zonen gilt immer
Rechts-vor-links.

weniger konfrontativ flieBen

lassen.
Zu einer Das wirde den Verkehr | Erfordert eine Einigung
HauptverkehrsstralRe reibungsloser flieRen lassen. zwischen dem Land Berlin und
umwandeln Mit einer Einordnung in das | dem Land Brandenburg.

Uberortliche Strallennetz wiirde
mehr OPNV mittels Bussen und
die Regelung des Verkehrs durch
Ampeln ermoglicht.




3. Schildower StraRe sanieren

36,4%

vollsténdiger Neubau

hochwertigen
StraBenbelag

Schildower Str. sanieren

27,3%

13,6%

zusatzliche LSA
einrichten
verbauen

Bremsschwellen
einbauen

13,6%

9,1%

Rad- und FuRwege
verbreitern

= Nachfolgend werden die vorgeschlagenen MaRnahmen beziglich ihres Nutzens und ihrer

Umsetzbarkeit geprift.
MaBnahme Beurteilung Umsetzbarkeit
vollstandiger Neubau Ein vollstandiger Neubau wiirde auch | Das Bezirksamt hat die Sanierung
Bereiche umfassen, die bereits | der Schildower StralRe im Abschnitt

erneuert wurden.

zwischen Landesgrenze und
Marthastralle bereits 2019 in die
Investitionsplanung 2019 bis 2023
aufgenommen.

hochwertigen Der haufig vorgeschlagene | Die Nutzung angemessener

StralRenbelag verbauen | ,Fliisterasphalt” ist erst bei | Materialien und Baustoffe wird
Geschwindigkeiten Gber 50 km/h | durch das Bezirksamt bei der
wirksam und ist zudem kostspielig und | Planung seiner Baumalnahmen
von geringer Lebensdauer. bericksichtigt.

zusatzliche Sind in Tempo-30-Zonen und im | Wurde vom Bezirksamt fir die

Lichtsignalanlage (LSA) | NebenstralRennetz nicht zulassig. Landesgrenze bei der

einrichten

Senatsverkehrsverwaltung
beantragt und von dort abgelehnt,

weil es sich nicht um das
Ubergeordnete StraRennetz
handelt.

Bremsschwellen
einbauen

Haben einen ahnlichen Effekt wie
Hindernisse oder Einengungen, deren
Riickbau von vielen gefordert wird.

Sie fihren durch Abbremsen davor
und Beschleunigen danach zu
zusatzlicher Larm- und

Bodenwellen finden nur in seltenen

Einzelfdllen, unter anderem in
verkehrsberuhigten Bereichen,
Verwendung.




Schadstoffbelastung far die
Anwohner.
Hindert Rettungskrafte im Einsatz an

zlgiger Durchfahrt.

Rad- und FuBwege
verbreitern

Aufgrund der vorhandenen Flachen
kaum moglich ohne die Fallung von
Baumen, welche vermieden werden
soll, und die Wegnahme von
Parkmoglichkeiten am StraRenrand.

Die Aufteilung des StraRenraums
wird im Rahmen der Sanierung der
Schildower Strale durch das
Bezirksamt gepruft. Eine
grundlegende Verdnderung wird
jedoch schwierig, wenn nicht in den
Baumbestand eingegriffen werden
soll.

4. Weitere Anregungen

MalBnahme Bewertung Umsetzbarkeit
Lichtsignalanlage  (LSA) | Vom Bezirksamt bereits bei | Bezirk regt Handeln bei
optimieren Verkehrslenkung  Berlin/SenUVK | Senatsverkehrsverwaltung und

und Brandenburger Landesbetrieb
angestollen; Programme laufen
aufeinander abgestimmt.

Brandenburg wird zur Optimierung

Brandenburger Landesbetrieb an.

Die Synchronisierung ist bereits
erfolgt.
Eine Verkehrszahlung des

seines Programms neue | Brandenburger Landesbetriebes hat
Verkehrszahlungen vornehmen | pandemiebedingt noch nicht
und mogliche Anpassungen mit | stattgefunden.
Berlin abstimmen.
Modalfilter testen Ist aus rechtlichen Griinden nicht | Ist nicht umsetzbar.
moglich.
Sperrung des | Weist ein hohes Kontrollbedirfnis | Die Kontrolle ist nicht leistbar.
Waldseeviertels fir | auf.
Durchgangsverkehr
aulerhalb der
Hauptverkehrszeiten
FuRgangeriiberwege Ermoglicht auch in| FGU in Tempo 30-Zonen sind
(FGU) einrichten Hauptverkehrszeiten die | entsprechend den Vorgaben ,in der
verlassliche und sichere | Regel entbehrlich”.
Uberquerung stark befahrener | Am Waldsee wurde bereits die
StraRen. Einrichtung eines FGU beantragt,

aber mangels Querungsbedarfes

abgelehnt.

Spielstrallen ausweisen

Fir StraBen mit OPNV-Nutzung
nicht geeignet.

Betrifft auch Anlieger und den
Radverkehr.
Fihrt  zur
Verkehrs.

Verlagerung  des

Reine SpielstraBen verhindern den
Zugang der Anlieger zum eigenen
Grundstiick

Spielstrafden ,fur Anlieger frei” sind
kaum kontrollierbar und fiihren zu
einer Verkehrsverlagerung in andere
Nebenstralen.

Kiezblocks und Diagonal-
sperren einrichten

Erste Feldversuche fiir Kiezblocks
mit Diagonalsperren in Berlin sind

In der Wirkung mit Modalfiltern
vergleichbar; aktuell nicht
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in Planung. Fiir den Sommer 2021
ist ein Versuch im Berliner Bezirk
Pankow geplant.

umsetzbar  aufgrund fehlender

rechtlicher Grundlagen.

Sichere/mehr Stellplatze
fur den Radverkehr

des
OPNV

Wirde die Attraktivitat
Radverkehrs und des
erhohen.

Ein Zusammenspiel
Verbesserung des
Angebotes ware zielfihrend.

einer
OPNV-

mit

Dem Bezirk fehlen Flachen fir
Stellplatze rund um die Bahnhofe.

Neue
Verbindungsstralien
HochstraRen

als

Die vorgeschlagene
Entlastungstrasse in Form einer
HochstraBe fuhrt durch ein
Naturschutzgebiet.
Langfristige Planungen und hohe
Investitionskosten.

UnverhaltnismaRig allein zur
Entlastung einer Sammelstralle mit
maximal 600 Kfz/h.

Aber: Angesichts des wachsenden
Speckgtirtels und der verkehrlichen
Verflechtungen sollten die Lander

Berlin und Brandenburg
gemeinsame Planungen zur
besseren Verknipfung des

Verkehrsraumes Reinickendorf und
der Umlandgemeinden beauftragen.

Hindernisse/Einengungen
in NebenstralRen

Fihren zu zusatzlichem Abbremsen
und Anfahren und erhdhen
dadurch die Emissionen.

Im Rahmen der Sanierung der
Schildower Str. wird der Riickbau der
Einengungen geprift, welcher von
Anliegern gefordert wird.

Waldseeviertel
verkehrsberuhigten
Bereich erklaren

Zzum

In der Regel nur bei sehr geringem
Verkehrsaufkommen moglich.
Besondere bauliche

Die Schildower Str. weist hierfiir ein
zu hohes Verkehrsaufkommen auf.
Die derzeitige bauliche Situation im

Voraussetzungen, z.B. keine | gesamten Waldseeviertel verhindert
abgetrennten Gehwege. eine schnelle Umsetzung.
Umweltschonende Bei einer Bevorzugung von | Nicht durch den Bezirk umsetzbar.

Antriebsarten fur Pkw im

Elektroautos wirden sich Larm-

taglichen Verkehr | und  Abgasemission  signifikant
bevorzugen verringern.
Waldseeviertel fir LKW | Die Durchfahrt fir LKW Gber 3,5 t | Fir die Durchfahrt nach Glienicke
sperren kann aufgrund schlechten | bereits umgesetzt.
StraRenzustandes verboten | Ist schwer kontrollierbar.
werden.

Abbiegespuren auf den
HauptstralRen einrichten

Kann den Verkehrsfluss verbessern.

Wurden 2017/18 vom Bezirk auf der
B96 an den Kreuzungen
Hermsdorfer Damm und
BurgfrauenstraRe/VeltheimstraRke
realisiert.

FuRBgangerinseln anlegen

Vereinfacht die Uberquerung einer
stark befahrenen, breiten StraRe.
Wird lblicherweise erst bei Stralien
mit mehr als 2 Spuren in Erwagung
gezogen.

Erfordern zusatzliche Flachen im
Stralenraum.

Die StralRen im Waldseeviertel sind
flir derartige MaRRnahmen zu schmal
und weisen hierfiir ein zu geringes
Verkehrsaufkommen auf.

Tempo 30 auch auf dem
westlichen Hermsdorfer
Damm anordnen

der
die

Eine Verringerung
Geschwindigkeit  verringert

Der westliche Hermsdorfer Damm
gehort zum Ubergeordneten
Stralennetz der Stufe Il und ist




Kapazitat einer StraBe und fihrt zu
einer Verlagerung des Verkehrs.
Der westliche Hermsdorfer Damm

angesichts weniger Alternativen zur
Querung der Bahntrasse essentiell.
Eine Verringerung des Tempos auf

ist aufgrund der S-Bahntrasse nur | 30 km/h ist daher nicht zu
weitraumig umfahrbar. begriinden.
Austausch zwischen BA | Kann das  Verstandnis  der | Das Bezirksamt ist verpflichtet und
und Birgerinnen und | Betroffenen  flir  MaRnahmen | immer interessiert, MalRnahmen
Bilrgern verbessern verbessern und ermoglicht | rechtzeitig zu kommunizieren und
frihzeitig Konflikte zu erkennen | die Betroffenen zu informieren. Das
und zu l6ésen. geschieht beispielsweise im
Verkehrsausschuss der
Bezirksverordnetenversammlung
Reinickendorf, bei
Blirgerversammlungen, aber auch
mittels der Offentlichkeitsarbeit des
Bezirksamtes.
Stralden nach | Fur die Gestaltung von | Die in Deutschland und im Land

niederlandischem Vorbild
gestalten

Verkehrswegen kann es hilfreich
sein, auch ldeen anderer Regionen
oder Lander abzuwagen.

Berlin geltenden Vorgaben und
Richtlinien ~ haben  sich  Uber
Jahrzehnte entwickelt; fir die
Ubernahme von Entwicklungen
anderer Lander miissen Bedarf und
gegf. Einpassung in das deutsche
Regelwerk durch Bundes- bzw.

Landesebene gepriift werden.

Schiilerlotsen

Erhohen die Sicherheit von
Schiilern bei der Uberquerung stark
befahrener StraRen.

Der Einsatz findet im unmittelbaren
Umfeld der Schule statt und wird
von der jeweiligen Schulleitung
beschlossen.

Aufpflasterungen an
Knotenpunkten

Kénnte &hnlich wie Einengungen
wirken, die zusatzliche Brems- und
Beschleunigungsvorgdnge

Umsetzung ist im Zuge der
Sanierung der Schildower Str. zu
prifen.

bewirken. Aufgrund der zu erwartenden
Erh6ht die Emissionen durch den | Zunahme der Emissionen und die
Verkehr. Auswirkungen auf den OPNV und
Erfordert bauliche MaBnahmen an | Radverkehr gestaltet sich eine
allen Knotenpunkten. Umsetzung schwierig.

Kreisverkehr statt | Aufgrund der verfiigbaren Flache | Die  durchschnittliche  tagliche

Lichtsignalanlagen (LSA) | wdaren entlang der B96 im | Verkehrsstarke auf der B96

auf der B96 Minikreisverkehre  mit  einem | Uberschreitet mit 20.000 bis 30.000
maximalen Durchmesser von 22 m | Fahrzeugen (Stand 2014) die
moglich. maximale Auslegung fir einen
Minikreisverkehre sind fur | Minikreisverkehr, welcher daher
Verkehrsstarken von  maximal | keine Alternative flir Knoten-punkte

18.000 Kfz/24h ausgelegt, wobei
die Kreisinsel fir LKW und den
OPNV (iberfahrbar sein muss.

Die Priafung der Flachenverfig-
barkeit und durchschnittlichen
taglichen  Verkehrsstiarke  fir
Knotenpunkte auf der B96 im Land

mit LSA ist.




Brandenburg muss durch die
jeweilige Gemeinde erfolgen.

mehr Beschilderung und
Piktogramme anbringen

Kénnen bei der Einhaltung von
Tempo-30 helfen.

Die Umsetzung wird bei

Sanierung der
gepruft.

Schildower

der
Str.
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