Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin

Ausgegeben am 16. 10. 1970

V. Wahlperiode

Nr. 1314

Yorlage — zur Kenntnisnahme —
gemif Artikel 47 Abs. 1 der Verfassung von Berlin
iiber Verordnung . '

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes IX-105
fiir eine Teilfléiche des Autobahnabzweiges
Wilmersdorf zwischen Wiesbadener Strale

und Breitenbachplatz sowie fiir die Grundstiicke
Binger StraBe 31 a-31 b (teilweise), 33-36 (feil-
weise), 37-43, Breitenbachplatz 4/6, Dillenburger
StraBe 2/8, Wiesbadener Straie 59 durchgehend
zur Dillenburger StraBle 10/56 (teilweise)

und Grundbuch von Wilmersdorf Band 169

Blatt 5096 in den Bezirken Wilmersdorf

und Zehlendorf 1

Wir bitten, gemiB Artikel 47 Abs.1 der Verfassung von
Berlin die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verordnung - .
iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes IX-105
filr eine Teilfliche des Autobahnabzweiges Wilmersdorf
zwischen Wiesbadener Strafe und Breitenbachplatz
sowie fiir die Grundstiicke
Binger StraBe 31a-31b (teilweise), 83-36 (teilweise), 37-43,
Breitenbachplatz 4/6, Dillenburger Strafie 2/8,
Wiesbadener Strafie 59
~ durchgehend zur Dillenburger Straie 10/56 (teilweise)
und Grundbuch von Wilmersdorf Band 169 Blatt 5006
in den Bezirken Wilmersdorf und Zehlendorf

Vom 24. September 1970

Auf Grund des § 10 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni
1960 (BGBI. I 8. 341 / GVBL 8. 665), zuletzt gefindert durch
Gesetz vom 23. Juni 1970 (BGBL.I 8. 805 / GVBL S.1078),
in Verbindung mit § 4 Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes zur Aus-
fiihrung des Bundesbaugesetzes vom 21. Oktober 1960
(GVBL S. 1080), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 18. Juli
1969 (GVBL S8.1034), wird verordnet:

§1
~ Der Bebauungsplan IX-105 vom 17. Mérz 1969 fiir eine

Teilfliche des Autobahnabzweiges Wilmersdorf zwischen
Wiesbadener StraBe und Breitenbachplatz sowie flir die
Grundstiicke Binger Strage 31 a-31 b (teilweise), 33-36 (teil-
weise), 37-43, Breitenbachplatz 4/6, Dillenburger Strafe 2/8,
Wiesbadener Strafie 59 durchgehend zur Dillenburger
Strafe 10/56 (teilweise) und Grundbuch von Wilmersdorf
Band 189 Blatt 5096 in den Bezirken Wilmersdorf und
Zehlendorf wird festgesetzt. '

§ 2

Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Bezirks-
amt Wilmersdorf von Berlin, Abteilung Bauwesen, Ver-
messungsamt, beglaubigte Abzeichnungen des Bebauungs-
planes kénnen beim ‘Bezirksamt Wilmersdorf von Berlin,
Abteilung Bauwesen, Stadtplanungsamt und Bauaufsichts-

amt, und beim Bezirksamt Zehlendorf von Berlin, Abtei-
lung Bauwesen, Stadtplanungsamt und Bauaufsichtsamt
sowie Vermessungsamt, wihrend der Dienststunden kosten-
frei eingesehen werden. :

§ 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung.
im Qesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.

A. Begriindung:
I. Veranlassung des Planes

Ein groBer Teil des innerstidtischen Strafennetzes ein-
schlieBlich der BundesstraBen und Hauptverkehrsstralen
sind bereits heute bis an die Grenzen der Leistungsféhig-
keit beansprucht. Bei der Entwicklung des Kraftverkelrs
ist mit einer weiteren Steigerung der Motorisierungsdichte
zu rechnen. Es wurde daher im Interesse der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs notwendig, zur Abwicklung
des libergeordneten und zur Bewiltigung des innerstddti-
schen Verkehrs EntlastungsstraBen anzulegen, die Teil
eines zusammenhingenden Verkehrsnetzes sind. Dieses
Netz ist in seinen Grundziigen bereits im Flidchennutzungs-
plan von 1950 enthalten. Es besteht aus vier die Innenstadt
umschlieBende Tangenten, einem im niheren Bereich des
S-Bahnringes verlaufenden Stadtring und 13 Verbindungs-
straBen zwischen dem -Stadtring und dem Berliner Auto-
bahnring. Die fiir dieses Netz angestellten Erhebungen
iiber das bestehende Verkehrsbediirfnis und die kiinftig zu

erwartende - Verkehrsbelastung ergeben fiir einen grofen

Teil dieses Netezs die Notwendigkeit eines autobahnmiRgi-
gen Ausbaus. Die neu anzulegenden StraBen miissen, soweit
moglich, frei von héhengleichen Kreuzungen bleiben und
getrennte Fahrbahnen fiir den Richtungsverkehr erhalten.

Wihrend zwischen den Bezirken Schoneberg und Steglitz
durch den Bau der Westtangente eine leistungsfdhige
StraBenverbindung geschaffen wurde und mit dem Weiter-
bau des Stadtringes Berlin eine ebenso leistungsstarke Ver-
bindung zwischen dem Westteil des Bezirks Charlottenburg
und den Bezirken Schoneberg und Tempelhof entsteht, sind
die Verkehrsbeziehungen in Nord-Siid-Richtung zwischen
dem Geschiftszentrum um den Kurfiirstendamm und dem
Verwaltungszentrum am Fehrbelliner Platz einerseits und
den Wohngebieten im Bezirk. Steglitz andererseits auf die
vorhandenen StadtstraBen angewiesen. Nach Ausbau des
Durchbruchs von der Kaiser-Friedrich-Strafe zur Branden-
burgischen StraBe ist im Bereich siidlich des Fehrbelliner
Platzes in der schon heute bis an die Grenze der Leistungs-
fahigkeit beanspruchten Brandenburgischen Strafle, der
Blissestrafe und der Laubacher StraBe mit einem so
starken Anwachsen des Verkehrs zu rechnen, daB ein
ordnungsmiBiger Verkehrsablauf nicht mehr gewidhrleistet
werden kann.

s muB daher eine zusitzliche Entlastungsstrafe schon
fiir den von dem StraBfenzug Kaiser-Friedrich-Strafe /
Brandenburgische Strafe und der Konstanzer StraBe in
Richtung Steglitz flieBenden Verkehr gebaut werden. Diese '
Entlastungsstrafie — der Autobahnabzweig Wilmersdorf — -
beginnt in Verlingerung der Konstanzer Strafe an der
Berliner Strafe, tiberbriickt den Stadtring Berlin und wird
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iiber den Breitenbachplatz in die SchildhornstraBe einge-
flihrt. Der StraBenzug erhdlt am Steglitzer Kreuz eine
Anschlufstelle an die Westtangente und wird iber das

Steglitzer Kreuz und die FilandastraBe mit der Albrecht-.

strafe und dem Steglitzer Damm und iiber die Klingsor-
strafe mit dem Universitdtsklinikum und dem I—Imdenburg-
damm verbunden.

Der Bebauungsplan schafft innerhalb seines Geltungs-

bereiches die rechtlichen Voraussetzungen fiir die Inan-
spruchnahme der fiir die SiraBenbaumafnahmen bendtigten

Grundstiicksflichen und regelt Art und Mafs der baulichen-

und sonstigen Nutzung der fiir den StraBenbau nicht
benbtigten Grundstiicksflichen. Diese sind in der vorberei-
tenden Bauleitplanung - Flichennutzungsplan vom 30. Juli
1965 (ABL I 1970 S.703) -~ 4stlich der Schlangenbader
Strafe als allgemeines Wohngebiet mit der Geschofflichen-
zahl 0,4 und im tiibrigen als Dauerkléingirten und Park-

anlage bzw. alg Gemeinbedarfsfliche fiir eine Kindertages-

stéite dargestellt.

Im Zuge einer spiieren Fortschreibung des Flichen-
-nutzungsplanes ist vorgeseheén, den Standort der Kinder-
tagesstéitte auf ein Geldnde in unmittelbarer Nachbarschaft
auBerhalb des Geltungsbereiches des vorliegenden Bebau-
ungsplanes zu verlegen, um der Eigentiimerin eine ihren
Wiinschen entsprechende Verwertung des Grundstiicks zu
erméglichen, zumal erhebliche Teile ihres Geldndes fiir
offentliche Zwecke in Anspruch genommen werden miissen.

Die Neufassung des Baunutzungsplanes vom 28. Dezem-
ber 1960 (ABL 1961 S.742) sieht fiir das Geldnde allgeme1='

nes Wohngebiet mit der Baustufe II/2 vor.

II. Inhalt des Planes

Im Bereich des Bebauungsplanes liegt das stidliche Teil-

stlick des Abschnittes des Autobahnabzwe1ges zwischen

VWieshadener StraBe und Breitenbachplatz. Fiir die Rich-
tungsfahrbahnen des Autobahnabzweiges ist eine Breite
von 7,0 bis etwa 8,0 m vorgesehen. Die Zu- und Abfahrten
sollen eine Breite von 6,06 bis etwa 7,0 m und die Ortsfahr-
bahnen eine Breite von etwa 6,5 bis 10,0 m erhalten.

Fir die verlingerte Schlangenbader StraBe wird eine
Breite von 16,0 m festvesetut an ihrer Binmindung in die

Ortsfahrbahn ist eine o'esond{erte Spur flir Rechtsabbieger -

vorgesehen. Die Emmundung der Binder Strafe in den Sud-
westkorso soll aufgehoben werden, um den Verkehr aus
dem Silidwestkorso am Breitenbachplatz nicht durch eine
zusftzliche Einmiindung zu belasten; die Binder StraBe
endet daher in einem Wendeplatz.

Soweit erforderlich, wurden Zu- und Ausfahrtverbote und
eine mit einem Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zu. belastende
Fliache festgesetzt.

Flir die StrafenbaumaBnahmen werden Teilflichen des
Gelindes der Kleingartenbaugenossenschaft ,Rheingau*
eGmbH. sowie der Grundstiicke Binger StraBe 31 a bis 40
und Dillenburger Strafe 2/8 in Anspruch genommen.

Als Art und MaB ‘der baulichen und sonstigen Nutzung
der weiterhin bebaubaren Fiichen wurden folgende Fest-
setzungen getroffen:

1. Die Baugrundstlicke zwischen verlingerter Schlangen-
bader Strafe und Binger Strafe wurden als allge-
meines Wohngebiet mit 2 Vollgeschossen als Hochst-
grenze, der Grundflichenzahl 0,2 und der Geschol-
fldchenzahl 0,4 festgesetzt;

es gilt die offene Bauweise.

2. Die Baugrundstiicke zwischen der verlingerten Schlan-

genbader Strafe und dem Autobahnabzweig Wilmers-
dorf wurden als allgemeines Wohngebiet festgesetzt.

Als MaBe der Nutzung wurden im nérdlichen Teil die-
ses Geldndes 4 Vollgeschosse als Hichstgrenze, die
Grundflichenzahl 0,3 und die Geschofflichenzahl 1,0
und im siidlichen Teil die Grundflichenzahl 0,4 und die
GeschoBfldchenzahl 0,6 festgesetzt. Im Nordteil gilt die
geschlossene und im Siidteil die offene Bauweise.

3. Die weiterhin bebaubare Restfliche des Geldndes west-
lich des Autobahnabzweiges wurde als dem allgemeinen
‘Wohngebiet zugeordnetes Baugrundstiick fiir besondere
bauliche Anlagen, die privatwirtschaftlichen Zwecken

dienen (Tankstelle und Gértnerei), mit der Grund-
flachenzahl 0,4 und der GeschoBflichenzahl O 6 festge-
setzt; es g11t d1e offene Bauweise. :

4. Auf einem Teil der nicht iberbaubaren Flichen des
Baugrundstiicks Gstlich des Autobahnabzweiges sind
Mietergérten als Vorschlag eingetragen. .

Die Hinbezichung der im Flichennutzungsplan von Ber-
lin dargestellten Dauerkleingartenflichen am Autobahn-
abzweig in das angrenzende Wohngebiet — im Zusammen-
hang mit dem nordlich angrenzenden Bereich gesehen — ist
als Entwicklung des Bebauungsplanes aus der vorbereiten-
den Bauleitplanung anzusehen, da die betroffenen Flichen
verh8ltnism&Big klein sind. Das Stadtgefiige wird durch
diese Umwandlung in den Grundziigen nicht verdndert. Die
planerische Absicht, aus Griinden des Lé#rmschutzes eine
Bebauung erst in einem gewissen Abstand zum Autobahn-
abzweig zuzulassen, wird auch durch die Festsetzungen des
Bebauungsplanes erreicht. Hinzukommt, dafl das verkehrs-
glinstiz gelegene Gelinde durch die Einbeziehung der
Fldche in das Bauland intensiver genutzt werden kann,
so daB das westlich angrenzende Geldnde wirksamer gegen
die Autobahn abgeschirmt werden kann.

Die Umwandlung von Dauerkleingirten in allgemeines
Wohngebiet entsprzcht im ibrigen den Wunschen der E1gen-
tumerm

Das gegeniiber den Ausweisungen des Flichennutzungs-
planes erhohte Maf der Nutzung von 1,0 bzw. 0,6 wurde
gewdhit, um der Eigentiimerin, die ~ wie bereits ausge-
fithrt — im Bereich des vorliegenden Bebauungsplanes das
gesamte fiir den Bau des Autobahnabzweiges bendtigte Ge-
linde zur Verfiligung stellen mu8, eine in stadtwirtschaft-
licher Hingicht befriedigende und stidtebaulich einwand-
freie Bebauung zu ermoghchen Mit Riicksicht auf die
umgebende Bebauung wurde dabei im Stidteil des Geltungs-
bereiches die’ GeschoBflichenzahl 0,6 festgesetzt. Die Hr-
héhung des NutzungsmafBes in diesem Umfang ist stddte-
baulich vertretbar und als Entwicklung aus der vorbereiten-
den Bauleitplanung anzusehen.

Dariiber hinaus wurde durch Planerganzungsbestlmmun-
gen folgendes geregelt:

a) Im allgemeinen Wohngebiet sind die Ausnahrnen nach
§ 4 Abs.3 Nr.4 und 6 der Baunutzungsverordnung in
der Fassung vom 26. November 1968 nicht Bestandteil
des Bebauungsplanes. Der AusschuB der Ausnahmen
ist gerechtfertigt, weil eine derartige Nutzung in die-
sem Gebiet stddtebaulich nicht vertretbar wire.

"b) Im allgemeinen Wohngebiet mit 4 Vollgeschossen als
Hochstgrenze kdnnen im Einzelfall Ausnahmen von der
Zahl der Vollgeschosse zugelassen werden, wenn die
GeschoBflichenzahl nicht iiberschritten wird.

¢) Die Bebauungstiefe betrigt im allgemeinen Wohngebiet
mit 4 Voligeschessen 13,0 m und mit 2 Vollgeschossen
20,0 m, gerechnet von der Baugrenze an. Eine Uber-
schreitung kann im allgemeinen Wohngebiet mit der
festgesetzten VollgeschoRzahl IV bis zu 25,0 m und im
allgemeinen Wohngebiet mit der festgesetzten Voll-
geschofizahl II bis zu 30,0 m zugelassen werden, wenn
stidtebauliche Bedenken und Griinde der Sicherheit
oder Gesundheit nicht entgegenstehen.

Gegenstandslos gewordene Strafen- und Baufluchtlinien
wurden aufgehoben und der Planung entsprechende Stra-
Renbegrenzungslinien und Baugrenzen festgesetzt,

III. Verfahren

(’ ! Der Bebauungsplan ist gemiB § 2 Abs.5 des Bundesbau-
gesetzes den Behdrden und Stellen, die Triger Offentlicher

| Belange sind, vorgelegt worden, Bedenken und Anregungen

wurden nicht vorgebracht.

Die Bezirksverordnetenversammlung des Bezirks Wil-
mersdorf hat dem Bebauungsplan am 8. Mai 1969 und die
Bezirksverordnetenversammlung des Bezirks Zehlendorf am
21. Mai 1969 zugestimmt; er’ 1st gemiB § 2 Abs. 6 des Bun-
desbaugesetzes im Bezirksamt Wumersdorf und in Form
einer beglaubigten Abzeichnung im Bezirksamt Zehlendorf



in der Zeit vom 9.Juni 1969 bis einschlieRlich 9. Juli 1969 -

offentlich ausgelegt worden .
Bedenken und Anreguhgen haben vorgebracht:

1. ‘Herr Paul W. Schultze, Mitglied der Kleingartenbauge-
nossenschaft ,,Rheingau® eGmbH., der dem Bezirksamt
Wilmersdorf gleichzeitig eine Liste der Unterschriften
von etwa 1200 Passanten und Mitgliedern der Ge-
nossenschaft vorlegte, die sich fiir die Erhaltung der
Kleingirten einsetzen,

2. der Vorstand der Kleingartenbaugenossenséhaft ,Rhein-
gau“ eGmbH., Higentlimerin des Grundstlicks Dillen-
burger Strafie 10-56 und an der Schlangenbader StralRe,

3. Herr Kurt Habermann, Mieter des Hauses Dillenburger
StraBle 58 g,

4, Herr Dipl-Ing. Heinz Borchert, Mieter des Hauses
Dillenburger Strafie 58 1. 41

Dariiber hinaus wurden von der Friedrich Krupp GmbH,,
Eigentlimerin des Grundstiickes Binger Strafle 40, vorsorg-
lich Bedenken und Anregungen vorgebracht, die nach Er-
Orterung zuriickgenommen wurden. :

Die Bedenken zu 1. richten sich gegen den Zeitpunkt der
Aufgabe der Kleingirten und gegen die Fiihrung des Auto-
bahnabzweiges Wilmersdorf. Es wurde vorgeschlagen, die
Mecklenburgische Strafe im Norden {iber eine Briicke an
den Stadtring. und im Siiden iiber die Dillenburger Strafe
an die Schildhornstraie anzuschliefen, oder aber den An-
schluf ‘des Stadtringes an die SchildhornstraBe iiber drei
vorhandene StraBen, die Binger Strafe, die Johannisherger
Strafie und die  Riidesheimer StraBe/ ABmannshauser

"StraBe zu suchen. Damit kdnnte ein Verkauf des Gelidndes

der Kleingartenbaugenossenschaft ,Rheingau’ eGmbH.
vermieden werden; die Gérten brauchten nicht in Anspruch
genommen und die Schlangenbader Strafe nicht ausgebaut
zu werden. Dartiber hinaus werde eine Umwandlung des
vom Bau der Stadtautobahn nicht betroffenen Gelindes in
allgemeines 'Wohngebiet nicht fiir zweckmiBig gehalten.
Der Fortbestand der Kleingérten liege im Inferesse der
Erhaltung der Gesundheit und der Arbeitskraft der Be-
vilkerung. E . :
Zur Begriindung der Bedenken zu 2. wird ebenfalls aus-
gefiihrt, daB im Interesse der Volksgesundheit flir den

Autobahnabzweig eine andere Trasse — etwa im Zuge der |

Binger StraBe und Johannisberger StraBe — gewdhlt wer-
den sollte; hierdurch kénnten &ffentliche Mittel eingespart
und ein .Ausbhau der Schlangenbader Strafe als Durch-
gangsstrafe vermieden werden. Der Autobahnbau sei im

Bereich des Kleingartengeléindes keineswegs vc_)rdringlich.

AuBerdem solle.aus wirtschaftlichen Griinden auch fiir
das Gelinde mit der vorgesehenen GeschoBflichenzahl 0,6
die GeschoBfldchenzahl 1,0 festgesetzt werden und auf die
Festsetzung einer Girtnerei verzichtet werden.

Dariiber hinaus wird gefordert — dies ist auch die Begriin-
dung der Bedenken und Anregungen zu 3. und 4. —, die zu
erwartende Lirmbelédstigung solle durch geeignete Mal-
nahmen, wie eine dichte Bepflanzung, schallabweisende
Anlagen oder eine verbesserte Fensterausbildung, auf ein
MindestmaR verringert werden.

Zu den Bedenken und Anregungen wird ausgefiihrt:

Der Anregung, fiir den Autobahnabzweig eine andere
Trasse — etwa durch vorhandene Strafien — zu wihlen, kann
aus folgen,del} Griinden nicht gefolgt werden:

(T s e

Wie bereits unter-I. festgestellt, ist ein groBer Teil der
Verbindimgsstraen zwischen dem Gebiet um den Kur-
fiirstendamm und dem Verwaltungszentrum um den Fehr-
belliner Platz einerseits und den Wohngebieten im Bezirk
Steglitz andererseits bereits heute bis an die Grenzen der
Leistungsfihigkeit beansprucht. Um bei der stdndig stei-
genden Verkehrsdichte eine spiirbare Hntlastung fiir die
vorhandenen StraBenziige zu erzielen, muf eine zusitzliche
autobahnmiBig, also kreuzungsfrei auszubauende Strafle
geschaffen werden. Diese Verbindung etwa in die Binger
StraBe oder eine ihrer Parallelstraffien zu legen oder iiber
die Mecklenburgische Strafe und die Dillenburger Strafe
zu fithren, konnte nicht in Betracht gezogen werden; eine
den Anforderungen . entsprechende Verbreiterung dieser

Strafen wiirde zu erheblichen Eingriffen in die vorhandene
Bausubstanz fiihren; hohengleiche Kreuzungen, die eine
erhebliche zusitzliche Belastung des lbergeordneten Ver-
kehrs darstellen, kdnnten nicht vermieden werden.

Die Strafenbaumafnahme wird in ihrem zeitlichen Ab-
lauf — entgegen der Auffassung von Herrn Schultze — nicht
von der Schildhornstrafe her, sondern in der Reihenfolge
durchgefiihrt, in der die benéttigten Grundstiicke erworben
werden konnen. Durch den Bau des Autobahnabzweiges
Wilmersdorf und des Steglitzer Kreuzes einschlieflich der
Uberbriickung der SchloBstraBe wird die Verkehrssituation
so erheblich verbessert, da die SchildhornstraBe zwischen
SchloBstraBe und Paulsenstrafie erst dann umgebaut zu
werden braucht, wenn die vorhandene Breite nicht mehr
ausreicht, um den fliefenden Verkehr zu bewiltigen.

Der Ausbau der Schlangenbader Strafie wird im Zusam-
menhang mit der Bebauung des westlich angrenzenden
Gelindes erforderlich. Die Verkehrsfldche erhilt den Cha-
rakter einer WohnsammelstraRe, nicht einer ,,Durchfahrts-

strafie’. .

Die Bedenken und Anregungen zur Frage des Lérm-
schutzes betreffen die Durchfilhrung der Tiefbaumafnah-
men und kénnen an und fiir sich imn Bebauungsplanverfah-
ren nicht gekldrt werden. Es wird aber sichergestellt, dafl
eine Abschirmung der Autobahn vorgenommen wird. Durch
einen an der Boschungsoberkante zu pflanzenden Griin-
giirtel wird erreicht, daR die hohen Frequenzen des Lirms
abgebaut werden.

Der Projektierung der Trasse des Autobahnabzweiges
wurde schon im Interesse einer mdoglichst geringen Beein-
trichtigung der Anlieger weitgehend der gemiB § 9 des
BundesfernstraBengesetzes vorgeschriebene Mindestabstand
von Baulichkeiten mit etwa 40,0 m von Fahrbahnkante
zugrunde gelegt. Messungen an Autobahnen haben ergeben,
daf der Gerduschpegel in diesem Abstand bereits auf 55
bis 58 Phon abgebaut ist, so dafl selbst normal schlieRende -
Fenster, die zu einem Abbau von etwa 20 Phon fiihren,
die Lé#rmeinwirkung bereits auf ein geringes Mafl redu-
zieren.

. Der geringe Abstand der Baugrenzen westlich des Auto=®
bahnabzweiges ist vertretbar, da hier eine Gértnerei und
eine Tankstelle vorgesehen sind, fiir die micht der gleiche
Lirmschutz wie fiir Wohnbauten erforderlich ist.

Der Abstand der Baugrenzen des allgemeinen Wohn-
gebietes mit der GeschoBfliichenzahl 0,6 8stlich des Auto-
bahnabzweiges konnte verringert werden, da hier voraus-
sichtlich die Stellpliitze fiir die nérdlich davon entstehende
Wohnbebauung angelegt werden. :

Der von der Kleingartenbaugenossenschaft ,, Rheingau*
geforderten Erhshung des Nutzungsmafes flir den Stdteil
des Gelindes von der GeschoBflichenzah! 0,6 auf 1,0 konnte
nicht zugestimmt werden, da - wie bereits..ausgefiihrt -
das vorgesehene Nutzungsmaf bereits eine Erhohung ge-
geniiber dem Nutzungsmaf des Flichennutzungsplanes
darstellt. Darliber hinaus 1iBt es die geringe Tiefe des
Grundstiickes nicht zu, hier etwa eine’ stddtebauliche Do-

minante zu schaffen. ;ZJ_

B. Rechtsgrundlage:

Bundesbaugesetz vom 23. Juni 1960 (BGBIL I S.341 /GVBL
S.665), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 23. Juni 1970
(BGBL.I $.805 / GVBL $.1078), in Verbindung mit der
Baunutzungsverordnung in der Fassung vom 26. Novermn-
ber 1968 (BGBIL I S.1237, berichtigt BGBL. 1969 I S.11/
GVBIL 8.1676, berichtigt GVBI. 1969 S.142);

Gesetz zur Ausfithrung des Bundesbaugesetzes vom 21. Ok-
tober 1960 (GVBL S.1080), zuletzt geiindert durch Gesetz
vom 18. Juli 1969 (GVBIL. S.1034). ’

C. HaushaltsmiBige Auswirkungen:

a) Auswirkungen auf Einnahmen und Ausgaben:

Die Kosten fiir den Autobahnabzweig Wilmersdorf
zwischenn Hohenzollerndamm (Wilmersdorf) und Paul-
senstraBe (Steglitz) in Hdhe von 15500 000 DM gind
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ab 1969 in der Bauplanung bei Abschnitt 1202
HSt. 721 05 enthalten.

Die Kosten fiir den Ausbau der Schlangenbader Strafie
(einschlieBlich Kehre Homburger Strafe) in Hohe von
1270000 DM sind ab 1970 in der Bauplanung beim
Abschnitt 42 02/727 79 enthalten.

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen: Keine,

Berlin, den 9. Oktober 1970

Der Senat von Berlin -

Klaus Schiitz Schwedler

Reg. Blirgermeister Senator
fiir Bau- yund Wohnungswesen .
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