Bericht zur 3. Sitzung des Mobilitdtsrats

Fortschreibung Radverkehrsnetz

SenUMVK hat das Radverkehrsnetz einer ersten Uberarbeitung unterzogen. AuBerdem ist

es jetzt im VIS-Broker online abrufbar unter https://fbinter.stadt-

berlin.de/fb/index.jsp?loginkey=showMap&mapld=k radverkehrsnetz(@senstadt

Es gab bisher folgende Anderungen:

- Herausnahme Spree-Rad und Wanderweg auf voller Lange (Einsteinufer siiddstlich
der Marchbriicke verbleibt im Ergdnzungsnetz)

- Aufnahme von Spandauer Damm und Otto-Suhr-Allee

- Herausnahme Rominter, Trakhener, Sensburger Allee

- Aufnahme der Westendallee

- Herausnahme der KnobelsdorffstraBe (8stlich d. Sophie-Charlotten-Strafle)

- Aufnahme des Horstwegs

- Aufnahme der nordlichen FasanenstraB3e (iiber Miiller-Breslau-Straf3e bis zum 17.
Juni)

- Herausnahme der Schillerstrafle

- Ausweisung eines Untersuchungsbereichs beiderseits von BAB und Ringbahn

zwischen Ostpreuf3enbriicke und Kurfiirstendammbriicke

Alle Vorschldge aus der letzten Mobilitatsratssitzung wurden der Senatsverwaltung im
Vorfeld iibermittelt. Eine Mdglichkeit einer systematischen Uberpriifung von
Anderungsvorschlégen wurde von SenUMVK nicht gesehen bzw. gegeben.
Anderungsvorschlége sollen erst nach Festlegung eines Netzdnderungsverfahrens

moglich sein.


https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp?loginkey=showMap&mapId=k_radverkehrsnetz@senstadt
https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp?loginkey=showMap&mapId=k_radverkehrsnetz@senstadt

Zu den vollzogenen Anderungen:

- Die Streichung des Spree-Rad und Wanderwegs zugunsten von Spandauer Damm
und Otto-Suhr-Allee war ein dringendes Anliegen aus dem Bezirk.

- Die Verschiebungen zur Westendallee und zum Horstweg sind noch nicht
abschlieflend bewertet und kamen iiberraschend.

- Die Aufnahme der nérdlichen Fasanenstrafle schafft eine Alternative zur Fiihrung
durch den Tiergarten (iiber die Unterschleuse, diese Vorrangroute wurde aber
nicht gestrichen).

- Die Herausnahme der Schillerstraf3e unterstiitzt das Ziel der Verkehrsberuhigung
im Karl-August-Kiez.

- Der Untersuchungsbereich zwischen Ostpreuf3enbriicke und
Kurfiirstendammbriicke wird begriif3t (hétten wir uns auch um den Breitscheidplatz

gewiinscht)

Aktueller Stand Fahrradstrafien

Entsprechend der Priorisierung des Mobilitdtsrates haben wir eine Vorlage zur
Kenntnisnahme erstellt (Drucksache 1727/5).

Die Markierungen der Abschnitte der Krummen Straf3e und der Zillestrafle sind im

Rahmen der Opernroute Nord bereits markiert, hier fehlen leider noch die Schilder

(Lieferschwierigkeit beim Auftragsnehmer; haben wir zukiinftig auf Werkhof auf Halde).

Die Fasanenstrafle siidlich der Lietzenburger Strafie wird im ersten Halbjahr 2023

umgesetzt (Dieses Jahr ist noch eine grof3e Arbeitsstelle im dffentlichen StraBenland

Folgende weitere Strecken wurden bereits gescreent und die Kosten fiir

Markierungsarbeiten iiberschlagen

Straflenabschnitt Ldngein m Kostenin T€
Krumme Straf3e zwischen Bismarckstraf3e und Kantstrafle 550 80
Gervinusstraf3e zwischen Holtzendorffstraf3e und Lewishamstrafie 550 80
Mommsenstraf3e zwischen Lewishamstrafle und Knesebeckstrafle 1000 145
Georg-Wilhelm-Strafie zwischen Ringbahnstrafie und Heilbronner Straf3e30 44
Heilbronner Straf3e zwischen Georg-Wilhelm-Strafie und Holtzendorffstrafle 425

82



Fiir den Ausbau des Grofisteinpflasters und den Einbau von Asphalt in der Krummen
Straf3e und der Mommsenstraf3e wiirden grob geschatzt weitere Kosten in Hohe von ca.
1.150.000 € bzw. 660.000 € hinzukommen. Bei der Mommsenstrafle ist jedoch unklar, ob
der Abschnitt mit Grof3steinpflaster (zwischen Bleibtreustrae und Knesebeckstrafle) in
Fahrradstraf3e einbezogen wird (SenUMVK hat diesen Abschnitt nicht im Vorrangnetz).

Parkplatzproblematik:
Viele Straf3en enthalten Strecken mit Senkrechtparkern (teilweise auf dem Gehweg). Der
Leitfaden empfiehlt, auf Senkrecht oder Schragparkplatze in Fahrradstraf3en zu

verzichten. Der Parkplatzverlust ware dann aber gravierend, weshalb als Kompromiss
unterschiedliche Mindestsicherheitsabsténde von 0,75 m (Langsparker) bzw. 1,25 m
(Schrag- Senkrechtparker) zugrunde gelegt wurden. In fast allen StraBen gibt es Bereiche,
in denen die Stellplatzregelung angegangen werden muss.

Auf der Ost-West-Verbindung gibt es etwa 400 Senkrechtparkpldtze, wenn wir die

Sicherheitsabstdnde zugrunde legen, wdre in etwa der Halfte der Falle die Fahrgasse
ausreichend. Bei einer Umwandlung von Senkrecht- zu Ldngsparken halbiert sich in etwa
die Zahl der Parkplatze.

Planungsvorschlag Strafle am Schoelerpark

- Hintergrund I: in der Straf3e am Schoelerpark darf auf dem Gehweg geparkt
werden (komplett). Das ist fiir die BGume nicht gut, der Weg ist entsprechend in
einem schlechten Zustand. Daher besteht Handlungsbedarf.

- Hintergrund II: Die Straf3e ist bei SenUMVK im Vorrangnetz fiir den Radverkehr, bei
den Verbdnden im Ergdnzungsnetz, daher sollte die Einrichtung einer
Fahrradstrafle zumindest gepriift werden

- Daraus folgende Optionen:

o Option 1: Vollstandige Entsiegelung des parkseitigen Gehwegs, Anordnung
einer Fahrradstrafle, Kein Erhalt der Parkmdglichkeiten (0/119 Stellplatzen)

o Option 2: Vollstandige Entsiegelung des parkseitigen Gehwegs, keine
Anordnung einer Fahrradstraf3e, Parken auf Nordseite bleibt erhalten
(74/119 Stellplatzen)

o Option 3: Teilentsiegelung des parkseitigen Gehwegs, Anordnung einer
FahrradstraBle, Parken halbseitig auf Parkseite moglich (45/119
Stellplatze)

Wir bitten um ein Votum der Mobilitatsratsmitglieder, welche Option hier praferiert wird

und welche Prioritat fiir eine potentielle Fahrradstrafle im Vergleich zu den priorisierten

Fahrradstrafien besteht. Eine Fahrradstraf3e macht nur Sinn, wenn eine Anbindung dstlich

und westlich in Aussicht steht. Richtung Westen ist die Einmiindung in die Uhlandstrafle, zu



der in diesem Abschnitt eine Machbarkeitsstudie im Rahmen des Larmaktionsplans in
Fertigstellung ist. Richtung Osten ist bis zur Bundesallee durch einen Sturmschaden eine
Schneise entstanden. Hier knnen Rad- und Fufdverkehr kiinftig getrennt und Konflikte
vermieden werden. Es brduchte aber noch eine ebenerdige Querung der Bundesallee, da

der Volksparksteg eine konflikttrachtige Barriere und Engstelle ist.

Grolmanstrafle (!Plan vervielfaltigt)

Die erste Zwischenprdsentation zur Machbarkeitsuntersuchung fand am 11.08.2022 statt.

Das Bezirksamt praferiert die Weiterverfolgung der Variante 1, d.h. ohne gesonderten
Radweg. Aktuell verlduft im Abschnitt der Grolmanstrafle zwischen Savignyplatz und
Pestalozzistraf3e (Weiterverlauf auf der Pestalozzistraf3e) das Radvorrangnetz, jedoch hat
das BA bereits im Mai 2022 den Anderungsantrag gestellt, dass das Radvorrangnetz
nicht mehr iiber die Pestalozzistraf3e sondern iiber die Kantstraf3e (Verstetigung des Pop-

Up-Radweges) verlaufen soll.

Wilmersdorfer Strafle (!Plan vervielfaltigt)

Der Anhang zeigt den aktuellen Planungsstand zur Verldngerung der Fuf3gdngerzone der

Wilmersdorfer Strafe zwischen Schillerstraf3e und Bismarckstraf3e auf.
Der beigefiigte Entwurf zeigt die tempordre Gestaltung des Strafienabschnittes.

Feuerwehrpoller erméglichen sowohl der Feuerwehr, den Entsorgungsunternehmen als
auch den Lieferanten der Gewerbe, das Ein- und Ausfahren zu den gleichen Uhrzeiten,
die im Siidlichen Abschnitt der Wilmersdorfer Straf3e (Bestand) bereits bekannt sind.

Zur Zeit wird die Polizei angehort und die Abteilung Verkehrsmanagement als zentrale
StraBenverkehrsbehdrde (SenUMVK) wurde um Mandat bzgl. der Bismarckstrafe
angefragt (durch bezirkl. StraBenverkehrsbehdrde).



Aktuelle Kurzberichte zu laufenden Projekten

Spree-Rad- und Wanderweg

9. und 10. Bauabschnitt gestoppt wegen Uferwandsanierung und Bindefrist GRW-Mittel

Opernroute Nord

- 1. Bauabschnitt: Ausfiihrung (Guft

- 2. Bauabschnitt bis Nordhduser Str. in Planung, Ausfiihrung ab nachster

Markierungssaison (April 2023)

Mittelstreifenschlieflung Berliner Straf3e/Prinzregentenstrafle

Bauanlaufbesprechung hat stattgefunden, Beginn erster Arbeiten in 39. KW

Knotenpunkt Friedrichshaller/Berkaer/Breite Str.

Planung nun ohne Radweg Uber Platz und unter Erhalt aller Baume

Projekteinheit Radverkehr

Rahmenvereinbarung ist geschlossen, gemeinsame Prioritdt neben Berliner Straf3e (weiter
liber Grunewaldstraf3e) zwischen SenUMVK und Bezirk ist der Straf3enzug Kaiser-

Friedrich-Straf3e/Lewishamstrafie/Brandenburgische Strafie

Machbarkeitsstudie Larmaktionsplan Uhlandstrafle

Favorisiert wird hier eine Fahrstreifenreduzierung fiir den MIV und Herstellung eines

geschiitzten Radfahrstreifens. Vorstellung
Kiezkonzepte
Heute Eingang der fertigen Konzepte Karl-August-Platz und Klausenerplatz

Beauftragung als néchstes: Volkspark/Babelsberger Str. und Meyerinckplatz (Gehen nicht

iiber Lewisham hinaus)

Novelle Straf3engesetz (Elektro-Kleinstfahrzeuge)



